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TEMA 1: PARIMET, METODAT DHE MJETET E DIAGNOSTIKIMIT TE
PARREGULLSIVE NE AUTOMJETE.

1.1 PARIMET E DIAGNOSTIKIMIT TE PARREGULLSIVE NE AUTOMJETE

Automjeti ka njohur njé shpérthim t& vérteté teknologjik prandaj sot inovacionet elektronike e
b&jné mirémbajtjen mé t€ kérkuar dhe mé komplekse. Njé mirémbajtje né€ ritmin e kétyre
zhvillimeve kérkon njé séré diagnozash elektronike dhe operacionesh shumé té plota dhe t& sakta.
N¢é automjetet e sotme disa keqfunksionime mund té€ kené origjina nga shkaqe t€ ndryshme kjo
ndodh pér shkak t€ vjet€rimit t€ disa materialeve pérbérés té sistemeve t&€ ndryshme, pér shkak t&
mirémbajtjes jo adekuate ose nga drejtimi jo i rregullt i automjetit. Kjo €éshté arsyeja pse &shté e
dobishme té pérdoret njé diagnozé e sakté dhe e afté pér té dhéné njé tregues té gjendjes sé
komponentéve dhe sistemeve t€ automjetit.

Ményrat e Diagnostikimit dhe Kontrollit detajon ményrén sipas sé cilés testohen elementét e
ndryshém té mjetit rrugor si dhe pajisjet qé duhen pérdorur.

Kontrollet dhe diagnoza g€ i kryen sistemeve té automobilit béhen t&€ ndara si mé poshté:

Karroceria dhe struktura e jashtme e automjetit

Lloji i kontrollit: ekzaminim vizual

Kontrollohet gjendja e pérgjithshme e kofanos, shasis€, démtimeve nga ngricat, démtimeve né
karroceri, pjeséve té rrezikshme qé€ varen , izolimit akustik.

Portat: kontrollohet guarnizionet, mbyllja e centralizuar, menteshat, bravat.

Xhamat: krisje ,guarnicionet.

Rrotat, amortizatorét dhe sistemi i drejtimit.

Lloji i kontrollit: ekzaminim vizual, banko prove pér amortizatoret, testet e treguesit té pozicionit
té kéndit t€ rrotés, manometér et;.

Pneumatiket (gomat), disqet: kontrollohet presioni i fryrjes, gjendja e gomave, tipet dhe
dimensionet e gomave dhe disqgeve.

Amortizatorét e vibracioneve: kontrollohet gjendja e jashtme, rrjedhjet, tubat, guarnicionet pér
pluhurin, guarnicionet.

Amortizatorét e rrotave: kontrollohet xhoko e guzhinetés sé rrotave, pozicioni i rrotave, elementet
elastik, stabilizatorét, nyjet sferike, bulonat lidhé€s dhe bashkimet.

Sistemi 1 drejtimit: kontrollohet timoni, tirantét, guarnicionet, tiranti gendror, xhuntot e bashkimit,
servosterzo (rrjedhje vaji, tubacionet), amortizatori 1 timonit.

Motori, transmetimi i fuqisé, sistemi i shkarkimit

Lloji i kontrollit: inspektimi vizual, analizatori 1 gazit t€ shkarkimit, teste diagnostikues et;.

Motori: kontrollohet rrip 1 motorit, niveli 1 vajit, rrjedhja e vajit, zhurmat, gominat e lidhjes me
shasing, ventilimi i karterit, drita treguese MI e keqfunksionimit.

Vlerat e shkarkimit: kontrollohet funksionimi né minimo, CO, HC, NOx, ngjyra e tymit

Sistemi 1 impiantit t€ ushqimit me karburant: kontrollohet gjendja e impiantit nga jashté, tubat,
rezervuari, pompé, filtér, kapaku 1 rezervuarit.

Sistemi i ftohjes: kontrollohet pérzierja e 1€ngjeve anti-ngrirése, pompa, niveli, rrjedhjet, tubat,
radiatori, rezervuari bashké me valvulén avull-ajér, ventilatori.

Sistemi i shkarkimit t€ gazrave: kontrollohet gjendja e jashtme e sistemit t€ shkarkimit, lidhjet,
shfryrjet, katalizatori, sonda lambda.

Transmetimi i fuqisé€: diferenciali: kontrollohet gjendja e jashtme e sistemit, rrjedhja e vajt, lidhjet,
komandimi 1 kutis€ s€ shpejtésis€, ingranazhet, sinkronizatori, zhurma, boshti kardanik, xhuntot.
Freksioni: kontrollohet shképutja dhe aderimi i dy boshteve.



Pajisjet té komoditetit dhe sigurisé pasive

Lloji i kontrollit: ekzaminimi vizual.

Fshiréset dhe laréset e xhamave: fshiréset e xhamave, gominat e fshiréséve t€ xhamave, sistemi i
pastrimit té feneréve .

Rripat e sigurimit: rripat, mbylljet, mekanizmat, paratensionuesit e rripit, drita paralajméuese e
airbegut.

Ventilimi: sistemi i ngrohjes, sistemi i ftohjes (jasht€), pastrimi i ajrit.

Pasqyrat: pasqyré e pasme e brendshme dhe e jashtme.

T€ tjera: bllokuesi i timonit, trekéndéshi i kuq paralajmérues, targat, pajisjet anti-vjedhje, pajisje
rimorkio, bllokimi i ndezjes.

Sistemi i frenimit

Lloji i kontrollit: inspektimi vizual, banko prova e frenimit, tester 1 alkolit t& frenave.

Transmisioni: rruga e pedales, tubat, kabllot fleksibél, leva e frenave t€ dorés, tendosje, kabllot e
frenave t€ dorés, cilindér kryesor, pajisja kufizuese e presionit, rregulluesi i peshés, pérforcuesi i
frenave.

Frenat me disqe: efikasiteti, disku, pastiljet , pincat.

Frena e tamburit: efikasiteti, gjendja e jashtme.

Frenimi i parkimit: efikasiteti.

Léngu i frenave: temperatura e vlimit, niveli, rrjedhjet.

ABS: funksionimi, drita paralajméruese.

Sistemi elektrik dhe ndricimit

Lloji i kontrollit: inspektimi vizual, pajisja pér rregullimin e feneréve, tester kontrollori 1 baterisé
Bateria: gjendja aktuale, ngarkesa, shkarkimi, polet.

Ndri¢gimi: ndrigimi 1 brendshém dhe 1 bordit, dritat e pozicionit, dritat me rreze té ulét, rreze té
larta, dritat e mjegullés, dritat e tjera shtesé, sinjalizuesit, dritat e pasme, dritat e ndri¢imit té targgs,
dritat e frenave, drit€n e mjegull€s s€ pasme, dritat e indietros, reflektorét,

dritat e drejtimit, dritat e drejtimit, pajisja pér rregullimin e fluksit, dritat e dités

Sinjali 1 emergjencés: dritat paralajméruese né pérgjithési

Paralajméruesit e rrezikshmérisé: boria, pulsimi, dritat emergjente spina e rimorkios.

1.2 DIAGNOSTIFIKIM I AUTOMOBILEVE DHE SITEMEVE TE TYRE

Diagnostifikimi i sistemeve t€ automobilit jané ményrat e kontrollit népé&rmjet t€ cilave me siguri
pércaktohet dhe vértetohet vendi dhe shkaku pér ndodhjen e defektit.

Diagnostifikimi éshté proces i vértetimit té gjendjes teknike té objektit né té cilin realizohet
diagnoza, pa c¢cmontimin e tij, por né bazé té parametrave, vlerave dhe analizave té
regjistruara dhe lidhjes funksionale té tyre me gjendjen e sistemit.

Né procesin e diagnostifikimit shté e nevojshme :

1. vértetimi i parregullsisé dhe shkakut t&€ keqfunksionimit.

2. njohja me parametrat dhe vlerat nominale té percaktuara té elemenetve té€ diagnostikuar.

3. analiza e karakterit dhe shkakun e paraqitjes s€ devijimit t€ parametrave té€ keqfunksionimit
té diagnostifikuar.

4. krahasimit me parametrat nominale t€ lejuar.

Te automjetet aplikohen tre lloje diagnostifikimi:
e diagnostifikimi mekanik qé nénkupton kontrollin e mekanikés s€ automjetit.
e diagnostifikimi hidraulik qé nénkupton kontrollin e gjendjes sé sistemeve fluide.
e diagnostifikimi elektronik qé€ 1 kontrollon sistemet pér injektim, sistemet pér ndezje té
pérzierjes ajér 1énd€ djegése dhe t€ gjitha komponentet e tjera elektronike né sistemet e
pérmendura.



Diagnostifikimi mekanik i motorit. T¢ ky diagnostifikim realizohen kéto matje dhe kontrolle:

- matja e shkallés s€ komprimimit

- matja e léshimeve nga cilindrat

- matja e presionit t€ vajit pér lubrifikim

- kontrolli i1 gjendjes sé mekanizmit shpérndarés

- kontrolli 1 gjendjes s€ boshtit motorik

- kontrolli i sistemit t€ ftohjes

- kontrolli 1 sistemit t€ gazrave dalés (shkarkues)

Diagnostifikimi hidraulik i motorit

- matja e presionit té€ karburantit

- matja e sasisé€ s€ karburantit

- matja e ndryshimit t€ sasis€ sé€ karburantit né ményré individuale pér ¢do cilindér

- kontrolli i gjendjes s€ injektuesve

- kontrolli 1 filtrit t& karburantit

- kontrolli i rregullatorit pér presionin e karburantit

Pér realizimin e diagnostifikimit mekanik dhe hidraulik &shté e nevojshme t€ kemi pajisje
pérkatése pér matje: manometra, oshiloskop, analizatoré, vegla dhe pajisje pérkatése. Eshté e
nevojshme njohja e t€ gjitha sistemeve té€ automjetit dhe afrimi deri te baza e t& dhénave pér
automjetin konkret.

Diagnostifikimi elektronik i motorit
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- kontrolli 1 sistemit t€ ndezje, tensioni i ulét dhe i larté

- kontrolli i komponentéve individuale nga sistemi pér ndezje (sensoré té caktuar, dhénésit e
impulsit, pércuesve elektrik, konektorét, kandelat, elektronika e ndezjes, sensori hall, centralina)

- kontrolli i shpérndarésit t&€ ndezjes

- kontrolli 1 bobinés induktive

- kontrolli i sensorit pér presion absolut té ajrit t& thithur

- kontrolli 1 sensorit pér pozicionin e valvulés flutur

- kontrolli i sensorit pér temperaturén e ajrit t€ thithur

- kontrolli 1 sensorit pér numrin e rrotullimit t&€ boshtit motorik

- matja e kohés sé€ injektimit

- kontrolli i valvulés elektromagnetike pér prurje plotésuese t€ ajrit gjaté rregullimit automatik t&é
minimumit (punés né pozité neutrale-t¢ lir¢)

- kontrolli 1 valvulés flutur

- kontrolli i sensorit pér temperaturén e 1€ngut pér ftohje

- kontrolli 1 sensorit t€ detonacionit

- kontrolli 1 sondés llambda ose sensori 1 oksigjenit

Diagnostifikimi elektronik i motorit aplikohet te automobilat e rinj pér shkak se me hyrjen e
elektronikés né automobila véshtir€sohet diagnostifikimi i tyre pa pérdorimin e pajisjeve
bashkékohore (kompjuteréve, osciloskopéve, moto-testeve etj.). Aplikohen dy lloje té
diagnostifikimit elektronik: on board diagnostikimi (OBD) dhe off board diagnostikimi.



TEMA 2: DIAGNOSTIKIMI ME KOMPJUTER I PARREGULLSIVE TE AUTOMJETIT

Diagnostifikimi elektronik i motorit aplikohet te automobilat e rinj pér shkak se me hyrjen e
elektronikés né€ automobila  véshtirésohet diagnostifikimi i tyre pa pérdorimin e pajisjeve
bashkékohore (kompjuteréve, osciloskopéve, moto-testeve etj.). Aplikohen dy lloje té
diagnostifikimit elektronik: on board diagnoze (OBD) dhe off board diagnostikimi.

2.1 CFARE ESHTE OBD

Teknologjia qé aplikohet te automjetet e sotme &shté shumé e komplikuar dhe procedura e
vértetimit t€ defektit éshté me€ e komplikuar se sa te motorét e automobilave t& vjetér. Pér kété
qé€llim &shté krijuar sistemi pér diagnozé t€ parregullsis€ me ndihmén e kompjuterit.

OBD (ON BOARD DIAGNOSTIC - DIAGNOZA NE BORD) é&shté njé rregullore qé pérpiget
té zvogélojé nivelin e ndotjes s¢ prodhuar nga automjetet.

Standardi 1 par€ 1 zbatuar ishte OBD I né vitin 1988, ku u monitoruan parametrat e disa pjeséve té
sistemit si:

¢ Sonda lambda
e Sistemi 1 EGR dhe
e ECM (Moduli i Kontrollit t&€ Motorit).

Njé llambé treguese e mosfunksionimit MI ( Malfuncion Indicator) ose (Check engine) u vendos
né€ kompjuterin e bordit q€ té raportojé duke ndriguar dhe alarmojé shoferin pér mosfunksionimin
dhe nevojén pér njé shérbim t€ sistemeve t€ kontrollit t& shkarkimeve.

Conectores para OBD de 1= generacién

Cable adaptador de conector OBD a OBCIT Conector OBD 12 generacidn de BMW

Njé kod pér cdo difekt (Diagnostic Trouble Code - DTC) &éshté vendosur pér té lehtésuar
identifikimin e sistemit ose komponentit t€ lidhur me difektin. Pér modelet q€ filluan né fillim té
vitit 1994 u rritén kérkesat e sistemit OBD duke e béré até tani OBD II t& njohur (gjenerata e
dyt€). Q& nga viti 1996, automjetet e prodhuara do t€ duhet t€ jené né pérputhje me kété standard.



OBD II éshté njé grup standardizimesh qé pérpiqen té lehtésojné diagnozén e defekteve dhe té
zvogélojné shkallén e emetimit té ndotésve té automjeteve. Standardi OBD 11 éshté shumé i gjeré
dhe lidhet me standarde té tjera si SAE dhe ISO.

Kéto kérkesa té sistemit OBDII zbatohen pér automjetet me benzine, nafte (dizel) dhe kané filluar
t¢ hyjné dhe né automjetet qé¢ pérdorin 1€ndé djegése alternative. Sistemi OBD II kontrollon
pothuajse té gjitha sistemet dhe komponentét e tyre q€¢ mund té ndikojné€ né¢ shkarkimin e gazeve
ose emetimeve te tyre. Nése njé sistem ose komponent shkakton rritjen e kufirit maksimal té
shkarkimeve, ose nuk vepron brenda specifikave té€ prodhuesit, duhet t& ruhet njé¢ DTC (Kodi
Diagnostik 1 Gabimit) dhe llampa MIL (Check engine) duhet t€ ndizet pér t€ paralajméruar
shoferin pér gabimin. Sistemi i diagnostikimit né bord nuk mund té fike ne ekran driten derisa té
kryhen riparimet korresponduese ose gjendja q€ ka shkaktuar ndezjen e treguesit te riparohet.

Njé€ kod gabimi DTC ruhet n€ memorien e centralines aktive (PCM Keep Alive Memory - KAM)
kur shfaget fillimisht njé defekt. Né shumé raste MIL ndizet pas dy cikleve pérdorimi t&
njépasnjéshme né t€ cilén gabimi ishte i pranishém. Pasi MIL é&shté ndezur, duhet té kalojné tre
cikle t&€ pérdorimit t&€ njépasnjéshém pa u diktuar déshtimi pér té fikur MIL.

Gabimi do té fshihet nga kujtesa pas 40 cikleve té fillimit dhe ngrohjes s€ motorit pasi drita MIL
éshté¢ e fikur. Pérvec specifikimeve dhe standardizimeve, shumé nga diagnostifikimet dhe
operacionet e MIL kérkojn€ né OBD II pérdorimin e Lidhésit Diagnostik Standard (DLC), lidhjet e
komunikimit dhe mesazhet standarde, DTC dhe terminologjité e standardizuara.

Shembuj té informacioneve diagnostike standarde jané t&€ dhénat e skemés s€ ngrirjes dhe treguesit
e mirémbajtjes s€ inspektimit t&€ mirémbajtjes (IM). T¢ dhénat e ngrira pérshkruajné t€ dhénat e
ruajtura n€é memorien KAM né momentin qé gabimi zbulohet fillimisht. T¢ dhénat e ngriré
pérmbajné parametra té tillé si numrin e xhirove RPM dhe ngarkesen e motorit, statusi i kontrollit
té karburantit, ndezja dhe gjendja e temperaturés s€¢ motorit.

T& dhénat e ngrira ruhen n€ momentin kur zbulohet faji i par€, né asnjé ményré, kushtet e ruajtura
paraprakisht do t€ zévendésohen nése zbulohet njé defekt i karburantit ose zjarrit. Kéto té dhéna
me nj€ skaner mund t&€ marren dhe ndihmojné né riparimin e automjetit.

Monitororimi i Emetimeve té Gazrave me OBD 11

Nj€ pjesé e réndésishme e sistemit automjeteve OBD II jan€ monitoruesit € emetimit t€ gazrave té
shkarkimit té cilat jané tregues qé€ pérdoren pér té gjetur nése té gjithé Komponentét e emetimit
jané€ vlerésuar nga sistemi OBDII. Kéto vézhgues pérpunojné né ményré periodike testet né
sistemet dhe komponentét specifiké pér t€ siguruar qé ato jané duke funksionuar brenda kufijve té
lejuar. Jo t€ gjithé monitorét mbéshteten nga té gjitha automjetet dhe numri 1 sakté i vézhguesve né
secilin automjet varet nga strategjia e kontrollit t€¢ shkarkimeve té prodhuesve té motoréve té
automjeteve.

Vézhguesit e vazhdueshém

Disa nga komponentét ose sistemet e njé automjeti kontrollohen vazhdimisht nga sistemi OBDII i
automjetit, ndé€rsa t& tjerat kontrollohen vetém né kushte specifike té funksionimit t&
automjetit. Komponentét e monitoruar vazhdimisht t€ listuara mé poshté jané gjithmoné té
gatshém:

1. Déshtimet e Ndezjes
2. Sistemet e karburantit
3. Komponentet Globale t€¢ Motorit (CCM)



Pasi automjeti t& ndizet sistemi OBDII kontrollon vazhdimisht komponentét e pérmendur mé lart,
monitoron sensorét kryesoré t€ motorit, monitoron regjimet e punés s¢ motorit dhe monitoron
kérkesat pér karburantit.

Vézhguesit jo t€ vazhdueshém

Ndryshe nga vézhguesit e vazhdueshém, shumé emisione dhe pérbérés té sistemit t&€ motorit
kérkojné g€ automjeti t& operojé né€ kushte specifike para se monitoruesi té jeté gati. Kéto monitoré
quhen monitoré jo t€ vazhdueshém dhe listohen mé poshté:

Sistemi i EGR

Sensorét O

Katalizatori

Sistemi i avullimit

Llojet e ndarésve t€ gricave (katalizatoréve)
Ajri sekondar

Sistemi A / C

Klima

e A

2.2 EOBD (EUROPEAN ON BOARD DIAGNOSTIC)

EOBD éshté njé grup rregullash t€ ngjashme me OBD II qé zbatohet né Evrop€ g€ nga viti
2000. Rregulloret evropiane kérkojné qé prodhuesit té instalojné sisteme diagnostikuese né
pérputhje me amerikanét me porta diagnostikuese dhe lidhje t€ standardizuara. Prodhuesve do t'u
kérkohet gjithashtu t& publikojné detajet e pjes€ve t€ réndésishme té sistemeve té tyre diagnostike,
pér t€ cilat deri tani kané€ gené pronaré. Udhézimet e Bashkimit Evropian zbatohen pér motorét me
djegie te brendeshme (motorét me benziné té€ regjistruara né€ vitin 2000 dhe né vazhdim) dhe pér
motorét me nafté t€ regjistruar n€ vitin 2003 dhe né vazhdim.

N¢ ditét e sotme prodhuesit jané t€ detyruar t€ instalojné kéto porta diagnostike dhe kané zgjeruar
funksionet e tyre pér té gené né gjendje té kontrollojné dhe menaxhojné shumé aspekte té tjera t&
automjetit. Népérmjet késaj porte mund t€ lexohen kodet gabim qé jane regjistruar n€ njésin€ e
kontrollit, mundéson c¢aktivizimin e funksioneve te automjeteve, té kérkojé nga Centralina e
automjetit testimin e t&€ gjitha sistemeve (ABS, injeksion, ndezjen, etj) duke zvogéluar kohén e
punétoris€ pér gjetjen e njé problemi.

Kontrolli né motorét benziné

e Monitorimi i performancés s€ katalizatoréve

o Diagnoza e sondés lambda

e Testi 1 tensionit t€ sondés Lambda

o Sistemi ajrit sekondar (nése automjeti e pérfshin até)

e Sistemi i riciklimit t€ avujve t&€ karburantit (filtri me karbon)

o Test diagnostikues i mases s€ ajrit (flaometri)

e Sistemi i karburantit

e Déshtimet e djegies

e Funksionimi 1 sistemit t¢ komunikimit ndérmjet njésive t€ kontrollit, pér shembull Can-
Bus, ECM, TCM.

e Kontrolli 1 sistemit t&€ menaxhimit elektronik

o Sensorét dhe aktuatorét e sistemit elektronik qé jané té pérfshiré né menaxhimin e motorit
ose g€ kané t€ béjné me shkarkimin e shkarkimeve

Kontrolli né motorét me nafté

e Déshtimet e djegies



e Rregullimi i fillimit t€ injektimit

e Rregullimi i presionit té rritjes

o Reciklimi i gazit t€ shkarkimit

e Funksionimi 1 sistemit t¢ komunikimit ndérmjet njésive t€ kontrollit, pér shembull Can-
Bus,EDC, TCM.

e Kontrolli 1 sistemit t&€ menaxhimit elektronik

o Sensorét dhe aktuatorét e sistemit elektronik qé jané té pérfshiré né menaxhimin e motorit
ose ¢ kané t€ béjné me shkarkimin e shkarkimeve

2.3 LIDHESET DIAGNOSTIKUESE

Konektori 1 sistemit OBDII duhet té plotésojé specifikimet e méposhtme sipas rregullave ISO
15031-3: 2004. Rregullorja pércakton qé lidhési diagnostikues OBDII ose EOBD duhet té
vendoset né€ hapésirén e pasagjeréve prané vendndodhjes sé€ shoferit. Kjo &€shté e kundérta e
sistemeve t&€ méparshme ku lidhési ishte né ndarjen e motorit. Konektori do t€ vendoset nén
panelin e instrumenteve ose né konsolén gendrore prapa njé mbulesé€ qé mbulon até.

Sistemi OBDII pérdor nj€ lidhje 16-pin, edhe pse jo t€ gjithé jané t& zEné.

Pin 2 Pin 7

| l

A | | | o

g o o o o [ [
Pin 10 Pin 15 2-

JI1850 (Bus +) 4 - Terreni i automjeteve 5 - Siperfaqgja e sinjalit 6 - CAN High (J-2284) 7- 1SO 9141-2
"Linja K" 10 - J1850 (CAN-bus) 14 - -2284) 15 - ISO 9141-2 "Linja L" 16 — Bateria +
Lloje te ndryshme lidheses diagnostikuese.
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Futja né informacionin e sistemit OBDII

Sistemi ruan disa informata pér gabime dhe tregon me njé sinjal té lehté se dicka nuk funksionon
prandaj késhillohet t& shkohet né njé servis pér té kontrolluar makinén duke e lidhur me njé skaner
ose lexues té sistemit sipas markes dhe tipit. Secili prodhues ishte i lir€ pér t&€ pérfshiré lidhése te
ndryshme dhe t€ pérdorte kodet e gabimeve qé donte. Kjo e béri shumé t&€ véshtiré pér ta pérdorur
kéte sistem pér riparime pasi investimi i kérkuar n€ garazhe ishte shumé i lart€¢ dhe jopraktik (ata
duhej t€ kishin shumé lexues dhe shumé tabela t€ kodeve). Né vitin 1996 u arrit njé konsensus
midis prodhuesve per standardizimin e kodeve dhe lidhéseve. Pra me njé lexues té vetém kodesh
dhe njé tabelé¢ gabimesh, mund té diagnostikoni njé gabim né ¢do makin€, pavarésisht nga
prodhuesi.

2.4 LEXUESIT E KODEVE

Me qéllim t€ nxjerrjes s€ t&€ dhénave OBDII nga njé mjet nevojitet njé koneksion lidhés (interfaz) i
cili informacionin e marré nga automjeti e dergon t€ kuptohet nga softueri i PC. Kéto koneksione
jan€ mjaft t€ thjeshta dhe si¢ mund ta shohim né skemén e méposhtém nuk kané nevojé pér njohuri
té médha t€ elektronikés ose pér materiale té vEshtira pér ta béré até. Si¢ u pérmend né seksionin e
méparshém, pér secilin protokoll, €shté e nevojshme té pérdoret njé ndérfaqe tjetér, ose té krijohet
njé ndérfaqe e afté pér t€ punuar me t€ gjitha protokollet. M€ poshté jané skemat e brendshme t&
interfaces, pér protokoll t& thjeshté, mé t€ zakonshme.

Conexidan de un PC o con 2l OBDII a trawes de un interfaz D

iagrami elektrik 1 njé koneksioni OBDII

Ka mundési t€ tjera per leximin ¢ kodeve mé te thjeshta. Kéto jan€ instrumente pér leximin e
kodeve té cilat kané aftésiné pér t€ lexuar OBDII pa nevojén pér njé kompjuter. Kéto sisteme
kryejné pérpunimin e informacionit OBDII t€ automjetit dhe shfaqin kodet e gabimit n€ ekranin e
saj.

Lectores de codigos para OBDII



Protokollet e komunikimit

Pér komunikim ndérmjet centralines dhe pajisjes diagnostifikuese pér lexim t€ kodeve
shfrytezohen protokollet. Ka kryesisht 3 protokole komunikimi t€ sistemit OBDII me lexuesit e
gabimit. Prodhuesit kané zgjedhur protokollin pér t'u pérdorur dhe té gjitha automjetet qé 1€né
fabrikén e tyre me protokollin e nj&jté, késhtu qé &shté e lehté t€ dihet se cfaré protokolli
funksionon komunikimi i makinés Tong.

e [SO 9141-2 pér automjetet evropiane, aziatike dhe Chrysler me variante (Key Word
Protocol = Keyword) dhe shfrytézon pinat 4, 5, 7, 15, 10 dhe 16.

e SAE J1850 VPW ¢ do té thoté (Width Variable Pulse) dhe pérdoret nga GM USA
(General Motors) dhe shfrytezon pinat 2, 4, S5dhe 16

e SAE J1850 PWM ¢ tregon modulimin e gjerésisé sé impulsit (modulimi i gjerésisé sé
impulsés) qé pérdoret nga Ford USA. dhe shfrytezon pinat 2, 4, 5,10 dhe 16

e KWP 1281 dhe KWP 2000 t& pérdorura nga grupi VAG.

e [SO 14230 e pérdorur nga Renault, et;.

Secili prej kétyre protokolleve kérkon njé trajtim t€ ndryshém t€ informacionit, pérpara se té lidhni
OBDII me PC. Prandaj kérkohet koneksione té ndryshme lidhjeje. Por ekziston mundésia e
prodhimit t& njé koneksioni lidhés t€¢ OBDII me PC i afté q€ té pérdori t& gjitha protokollet dhe
madje edhe automatikisht t€ pérzgjedhi se cila €shté protokolli i pérdorur nga automjeti qé do té
lidhet pér diagnoze.

2.5 KODET E PARREGULLSIVE (GABIMEVE DTC)

Sistemi OBD té gjitha parregullsité e zbuluara i jep né formé t€ kodeve qé€ paragesin shumén e
pesé€ shkronjave dhe simboleve numerore.Standardi pércakton njé kod me 5 shifra né€ t€ cilin ¢do
shifér pérfaqéson njé vleré t& paracaktuar. T¢ gjitha kodet paraqiten né t€ njéjtén ményré pér
lehtésimin e mekanikés. Disa nga kéto jané t€ definuara nga ky standard dhe té tjerat jané té
rezervuara pér t'u pérdorur nga prodhuesit.

Kodi ka formatin e méposhtém YXXXX (p.sh., P0308)

Ku Y, shifra e par€ , pérfagé€son funksionin e automjetit:
e P - Motor dhe Transmisioni Elektroniké (Powertrain)
e B - Karoceria (Trupi)
e C - Shasia (Shasia)
e U - Nuk &shté pércaktuar (Undefined)

Shifra e dyté tregon organizatén pérgjegjése pér pércaktimin e kodit,
e 0 - SAE (kodi i pérbashkét pér té gjitha markat)
e 1 - Prodhuesi 1 automjeteve (kodi i ndryshém pér markat e ndryshme)

Shifra e treté pérfag€son njé funksion t€ veganté t€ automjetit:
e 0 - Sistemi elektronik i ploté
1 dhe 2 - Kontrollimi i ajrit dhe karburantit
3 - Sistemi i ndezjes
4 - Kontrollimi ndihmés 1 shkarkimeve
5 - Kontrolli i shpejtésisé
6- ECU dhe hyrjet dhe daljet
7 -Transmetimi
e 8- Kodii fshehté SAE
Shifrat e katért dhe t€ pesté jan¢ veganérisht t€ lidhura me defektin.
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P - Motor

B- Karoceria (Trupi) ' Pérshkrimi i gabimit
C - Shasia

U - Pa pércaktuar (DEFEKTIT)

Organizata  pérgjegjése  pér 0- Sistemi elektronik i ploté
pércaktimin e kodit 1 dhe 2 - Kontrollimi 1 ajrit dhe
0 - SAE (kodi i pérbashkét pér karburantit
t€ gjitha markat) 3 - Sistemi i ndezjes
1 - Prodhuesi i automjeteve 4 - Kontrollimi ndihmés i shkarkimeve
(kodi i ndryshém pér markat e 5 - Kontrolli i shpejtésisé
ndryshme) 6- ECU dhe hyrjet dhe nisjet
7 — Transmetimi
8- Kodi i fshehté SAE

Disa kode konkrete t& gabimeve g€ mund té lexohen me skaner:

P0000 — nuk &shté gjetur asnjé gabim

POO011 — pozicioni 1 boshtit me gunga, ndezja e parakohshme shumé e theksuar
P0015 — pozicioni i boshtit me gunga, ndezja shumé e vonuar

P0038 — sonda llamda 2 vlera e ulét né qark

P0070 — sensori pér temperaturén e ajrit t€ jashtém — qarku punon né ményré té parregullt
PO101 — sensori ajrit shtes€¢ (MAF) — pérfshirje jo e rregullt e punés

P0105 — sensori pér presionin absolut né kolektorin e thithjes — puné jo e rregullt
P0108 — sensori pér presion absolut né kolektorin e thithjes — hyrje e larté

PO111 — sensori pér temperaturé e ajrit té thithur — puné jo e rregullt

PO112 — sensori pér temperaturén e ajrit t& thithur — hyrje e ulét

PO118 — sensori pér temperaturén e léngut pér ftohje — hyrje e larté

P0125 — temperaturé e pamjaftueshme e 1éngut pér ftohje

Kjo éshté vetém nj€ pjesé e vogél e kodeve qé shfryt€zohen pér definimin e gabimeve gjaté punés
s& motorit me qéllim qé t€ shihet sa saktésisht e lokalizojné rregullsiné né motor dhe e lehtesojné
punén e autoriparuesve. Nuk éshté e nevojshme qé t€ mbani mend két€ kodim pasi softueri do t'ju
tregojé pérshkrimin e ploté té kodit t&€ paregullsise. Pér leximin e t& dhénave nga OBD sistemet
shfrytezohen skaneret.

Té dhénat e kapura pér secilén parregullsi

Kur ndodh njé defekt né lidhje me emisionin, sistemi OBDII jo vetém regjistron njé kod, por
gjithashtu regjistron njé pamje té parametrave operues t€ automjetit (statusi i sensorit) pér té
ndihmuar né identifikimin e problemit. Ky grup i vlerave mund t€ pérfshijé parametra té
réndésishém té motorit, t€ tilla si RPM, shpejtésia, rrjedha e ajrit, ngarkesa e motorit, presioni 1
karburantit, temperatura e ftohésit, koha e ndezjes, etj.
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2.6 DIAGNOZA “OFF BOARD”

Paraqget sistemin e pajisjeve q€ shfrytézohen pér diagnozé té defekteve né automobil qé jané té
vendosur jasht€ nga automobili. Diagnoza “off board” paraget edhe vazhdimin e on board
diagnozés kur me skaner duhet té lexohen kodet e gabimeve.

Né térésin€ e automjeteve moderne ka shumé elemente elektronike népér té cilét rrjedhin impulse
elektrike. Oshiloskopi éshté pajisja me té ciléen mundemi ti shndérrojmé impulset elektrike ose
sinjalet né formé digitale qé mundemi ti shohim.

Oshiloskopét i kemi dy llojesh

Oshiloskpi katodik &shté instrument matés dydimensional né té cilin mund té shfaqim ndryshimet
e madhésive matése me kalimin e kohés, pér dallim nga multimetri elektronik i cili i jep vlerat e
madhésive matése. Né ekranin e oshiloskopit mund té€ shihet forma valore e sinjalit matés. Me
oshiloskopin mund t€ maten: tensioni, frekuenca, zhvendosja fazore, fuqia, intesiteti etj.
Oshiloskopi mund té pérdoret pér matjen e madhésive joelektrike nése ato mé paré me konvertor té
pérshtatshém konvertohen né sinjal elektrik.

Gypi katodik elektronik Paneli frontal i oshiloskopit dixhital

Oshiloskopét dixhital jané brez i ri 1 oshiloskopeve me t€ cilét né ményré té€ konsiderueshme
lehtésohet dhe pé€rmirésohet procedura e matjes. Ato pérmbajné edhe memorie, késhtu sinjali i
matur mund t€ pérpunohen dhe analizohet mé tej. Né kéto oshiloskopé sinjali hyrés analog me
konvertor AD konvertohet n€ sinjal digjital, memorohet dhe p&€rpunohet me procesoré t€ fuqishém.
Rezultatet shfagen né ekran me oshilogram dhe n€ ményré alfanumerike (né formé numerike).

T] foew Fan - Bil

Leggarscore =l ke Toc JEEE

| EBEG | Conwea 0 (EILENFT EE

Pajisja e oshiloskopit USB fig.1 Pamja e ekranit te softuerit pér oshiloskopin dixhital USB fig.2

Oshiloskopet dixhital mund té€ pérpunohen edhe si oshiloskop dixhital USB, té cilet lidhen né
kompjuter népérmjet port€s USB. Te kéto oshiloskop, me ndihmén e softuerit pérkatés rezultatet
ndigen né ekranin e kompjuterit. Né (fig.1) &shté treguar pajisjet e oshiloskopit digjital USB,
kurse né (fig.2) €shté€ treguar njé ekran i softuerit pér puné me oshiloskopin USB.
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MATJA E TENSIONIT ALTERNATIV SINUSOIDAL ME OSHILOSKOP

vel L LV P

Matja e tensionit sinusoidal me oshiloskop (fig.3)

Nga shembulli konkret i (fig.3) shihet se sinusoida e kranit pérfshin + 2 ndarje — shkallé
vertikalisht, késhtu q&€ amplitudén e dyfishté té tensionit t€ matur do ta llogarisim si mé poshté:
Upp = 2V/pod 4pod = 8V,

nga ku rrjedh se vlera maksimale e kétij tensioni €shté:

Umax =Upp /2 =4V.

MATJA E FREKUENCES ME OSHILOSKOP

Gjaté matjes sé frekuencave me ndihmén e osciloskopit sé pari vendoset baza kohore. N¢ rastin
konkret (fig. 4), butoni pér bazén kohore €shté vendosur né 2ms/pod. Né ekranin ku numérojmé
ndarjet nga njéra deri né kulmin tjetér t€ sinjalit sinusoidal, kurse pér lexim mé té€ sakt€¢ mundet
sipas nevojés t€ zhvendoset oshilogrami né€ drejtimin horizontal. N& két€ ményré e pércaktojmé
periodén T t€ baz€s kohore (sinjalit koh¢).

I

| ) ' I 2ms/pod

Matja e frekuences me oshiloskop (fig.4)

Nga oshilogrami i (fig. 4) pér perioden lexohet sa vijon:
T=2pod * 2ms/pod = 4ms.

MATJA E NDRYSHIMIT FAZOR ME OSHILOSKOP

Q¢ t€ mund té€ matet ndryshimi fazor mes dy sinjaleve alternative €shté i nevojshém oshiloskopi
dykanalesh. S€ pari si n€ leksionin e mésipérm pércaktohen periodat e t€ dy madhésive alternative,
dhe pastaj lexohet numri i ndarjeve nga maja e njérés sinusoidé deri n€ majén e sinusoidés tjetér.
Pér rastin konkret té treguar né (fig. 5) periodat e dy sinjaleve alternative jané 2 ndarje, kurse
numri i ndarjeve nga skaji 1 njérés deri n€ skajin e sinusoidés tjetér éshté 0,5 ndarje.
N¢é két€ ményré ndryshimi fazor 1 kérkuar llogaritet sipas ekuacionit t€ proporcionit:
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t: T=g:360°
nga ku rezulton se ndryshimi fazor i kérkuar €shté:
t-360  0.5-360
T 2

=00 .

Matja e ndryshimit fazor me oshiloskop (fig. 5)
MATJA E TENSIONEVE TE VAZHDUARA ME OSHILOSKOP

Gjaté matjes s€ tensionit t€ vazhduar pérzgjedhési hyrés vendoset né pozitén DC. Matja kryhet né
até ményré q€ matet (numérohét) zhvendoset pérgjaté boshtit-Y e lakores sé ndritshme nga
pozicioni zero. N¢& fakt ajo €sht€ amplituda e tensionit t€ matur. P&r rastin konkret t€ paraqitur né
(fig. 6), vlera e tensionit t&€ vazhduar do té jeté:

U=2Vipod - Zpod = 4V

2
!

2{'_','1:10([

Matja e tensionit te vazhduar me oshiloskop (fig. 6)
MATJA E RRYMES ELEKTRIKE ME OSHILOSKOP

Q¢ té fitohet forma valore dhe parametrat e rrymés elektrike né ndonjé qark elektrik €shté e
nevojshme qé rryma elektrike t& shndérrohet né tension elektrik. Pér két€ gellim mé e thjeshté
ésht€ q€ qarku népér té cilin rrjedh rryma té vendoset rezistencé matése me vleré té pércaktuar
sakté (fig. 7). Né t€ lidhet hyrja - Y e oshiloskopit me kété rast n€ ekran fitohet oshilogram 1 cili
paraget rénie t€ tensionit né rezistencén matése.

Nése rezistenca matése &shté rezistencé e paster omike, at€¢heré forma valore e rénies s€ tensionit
té shfaqur me oshilogramin €shté e nj&jt€ me formén valore té rrymés.

Parametrat e rrymés sé matur pércaktohen sipas ligjit t€ Omit (I=U/R).

L

gwn

s
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s
-
-

Y-Hyrje

Matja e rrymés me oshiloskop (fig. 7)
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2.7 SHEMBUJ TE PERDORIMIT TE OSHILOSKOPIT DHE DIAGRAMET QE FITOHEN.

Né rast kur gabimin nuk e lexon né qarqet e radhés s€ kontrollit, kompjuteri nuk e regjistron
gabimin dhe e neglizhon. Kjo &shté njé prej mangésive té sistemit on board dhe kétu osciloskopi
paraget zgjidhje pérkatése té€ problemit. Me ndihmén e osciloskopit mund té pércillen parametrat e
ndryshém nga puna e motorit dhe sistemeve té tij. Mé poshté do t€ shqyrtojmé disa shembuj té
pérdorimit t€ oscilatorit dhe diagramet g¢€ fitohen.

DIAGNOZA E KATALIZATORIT

Diagnoza e katalizatorit ka pér géllim t€ identifikojé vjetérimin e katalizatorit g€ sjell né ményré t&
pashmangshme né njé tejkalim té ¢lirimeve té€ gazrave t€ pércaktuara nga ligji. Vjetérimi 1 katalizatorit
duhet t€ sinjalizohet nga njé kod difekti q¢ memorizohet nga centralina, dhe sinjalizohet népérmjet
ndezjes s€ sinjalit tregues MIL.

Diagnoza dhe efikasiteti i katalizatorit béhet duke krahasuar t€ dhénat e sensoréve £ (lambda) n€ hyrje
dhe né dalje té veté katalizatorit dhe t€ pérpunuara nga centralina.

N¢é detaj matet tensioni i sinjalit t€ sensorit lambda £ hvrje dhe tensioni i sensorit lambda A né dalje.

_Ee jj

Krahasohen dy sinjalet dhe:

Nése sinjali 1 sensorit lambda £ né dalje éshté shumé mé i vogél n€ krahasim me sinjalin e sensorit £
né hyrje katalizatori po punon si¢ duhet.

Nése sinjali 1 sensorit lambda A né dalje €shté 1 ngjashém me sinjalin e sensorit lambda £ né
hyrje té tij at€¢heré katalizatori i démtuar.

2.8 SONDA LAMBDA OSE SENSORI I OKSIGJENIT

Parimi i funksionimi

Sonda lambda éshté njé sensor q€ mat pérmbajtjen e oksigjenit né gazrat e djegura. Sinjali 1 daljes sé
sensorit njofton né ményré konstante centralinén e injeksionit e cila rregullon pérzierjen ajér-benziné
né ményrén e duhur pér miréfunksionimin e konvertitorit katalitik. Sonda mund t€ vendoset né
kolektorin e shkarkimit ose mbi tubin e shkarkimit t€ gazrave pérpara katalizatorit. Sonda pérbéhet
nga njé trup geramik, me bazé dioksid zirkoni 1 mbéshtjellé nga njé shtres€ e hollé platini, 1 futur né
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nj€ tub mbrojté€s e mbuluar n€ njé k&llef metalik. Funksionimi i sondés fillon né temperaturén mbi
300°C.

Né rast t&€ mosfunksionimit t€ rregullt t€ sondes lambda, mund té shfagen simptomat e
méposhtme:

e  Konsumi i larté 1 karburantit

e Fugia e dobét e motorit

o Emetimet e larta t& gazrave toksik te shkarkimit
e Ndezja e llambés sé€ kontrollit t€ motorit

e Ruajtja e nj€ kod faji ne ECU

Paregullsit€ mund té krijohen nga arsyet si méposhté:

e Qarget e shkurtra t&€ brendshme dhe t€ jashtme

e  Mungesa e furnizimit me energji elektrike

e  Mbinxehje

o Kontaminimi depozitimi i papastertive

e Déme mekanike

e Pérdorimi i karburantit me plumb dhe i aditivévete ndryshém

Automjetet e pajisura me veté-diagnozé OBD mund t€ njohin gabimet qé ndodhin né€ garkun e
kontrollit dhe t'i regjistrojné ato n€ kujtesén e duhur. Kjo gjendje zakonisht tregohet nga llambat e
kontrollit t& motorit. Pér diagnozén €sht€ e mundur t€ lexoni kujtesén e gabimit me njé pajisje té
vecanté . Megjithaté, sistemet e méparshme nuk mund té pércaktojné nése faji €shté pér shkak t&
njé komponenti t€ gabuar ose pér shembull njé kabllo té gabuar. N& kété rast mekanikét duhet té
kryejné kontrolle t&€ métejshme.

Pér té diagnostikuar sinjalet e sondés lambda njésia e kontrollit pérdor formén e frekuencés sé
sinjalit.

Diagnostikimi 1 sensorit te oksigjenit mund t€ kryhet me analizator gazrash, multimetér,
oshiloskop, kontrollor t&€ vecanté vetém pér sondén lambda.

Kontrolli i sondés lambda me analizuesin e gazit te shkarkimit

| [

Ky kontroll mund t€ vendosé vetém funksionimin ose ndryshimet t€ rregullores lambda pér ¢do
automjet. Nj€ kontroll elektrik nuk mund té kryhet.
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Kontrollimi i sondés lambda me

Multimetri lidhet paralelisht me kabllon sinjal (kabllo e zez€) t&€ sond€s lambda. Gama e matjes sé
multimetrit &shté vendosur né 1 ose 2 volt. Kur ndezim motorin shfaget njé vleré midis 0.4 dhe 0.6
volt (tension referenc€). Sapo té arrihet temperatura e operimit t€ motorit ose sonda lambda fillon
punimin, tensioni i géndrueshém fillon t€ 1&€vizé midis 0.1 dhe 0.9 volt.

Pér té arritur njé rezultat t€ pérsosur, motori duhet t€ mbahet me shpejtési rreth 2.500 rpm.

MATJA E TENSIONIT TE SONDES LAMBDA ME OSHILOSKOP

Kontrolli i sondés duhet t€ béhet me motor t€ ndezur me temperaturen e ujit ftohés te punimit
normal (rreth 80°C) dhe sondén e lidhur né ményré korrekte. Me ndihmén e njé oshiloskopi té
lidhur midis fillit qé ¢on sinjalin né c¢entraliné dhe masés, duhet t€ merret njé tension i
ndryshueshém 0,1 volt né 0.9 volt.

N¢é oshiloskop sinjali eshte ciklik ashtu si¢ paraqitet né figuré. Sonda pér tu konsideruar si
funksionuese duhet t€ krijojé nj€ sinjal me njé frekuence prej 1 cikli né sekondé me motorin qé
punon né minimo.

Oscilloscopio _____

LAt SR

Analiza e grafikut t€ valeve

Pa e shképutur lidhjen e lambda-s, lidheni sondén e marrjes sé€ sinjalit mbi telin e zi t€ saj. Ndryshimi i
tensionit i prodhuar nga lambda shkon prej 100 mV deri né 900mV dhe éshté e matshme vetém
nga mjete me ndjeshméri t€ lart€ né hyrje sic €sht€ ashiloskopi. Forma karakteristike e sinjalit
rezulton ashtu si¢ tregohet né€ figuré.

Sonda lambda ndryshon vlerat e tensionit periodikisht nga njé vleré minimale né njé vleré
maksimale por ajo q€ &shté me e réndesishmja pér efigensén e sajé jané ciklet g€ ndryshojné né
njési kohe.

Domethéné njé sonde thuhet se funksionon normal kur njé cikél realizohet né njé sekonde. Sinjali i
rregullt: Tension i rregullt 100 - 900 mV

Kontrollues i sondés Lambda
Disa prodhues ofrojné testues t€ vecant€ pér sonda lambda pér kontroll. Kjo pajisje tregon
funksionimin e sond€s lambda né€pérmjet dritave LED.
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Lidhja éshté béré né kabllon sinjal t€ sondés si né€ rastin e multimetrit dhe osciloskopit. Sapo sonda
té keté arritur temperaturén e funksionimit dhe té fillojé t€ punojé, LED-t€ fillojné alternativat e
ndezjes, bazuar né€ pérbérjen e pérzierjes dhe kurbés s€ tensionit (0.1 - 0.9 volt).

Kontrollimi i gjendjes sé€ tubit mbrojtés

Pérveg kontrollit elektronik, statusi 1 tubit mbrojtés t€ komponentit t€ sondés mund t€ japé
probleme pér funksionalitetin.

2.9 SENSORI I POZICIONIT TE FARFALLES
Potenciometri i farfallés sé gazit

Parimi i funksionimit

NEé pérgjithesi sensorét e marré né shqyrtim jané t€ ndértuar nga njé potenciometer pjesa levizése e té
cilit éshté e komanduar nga aksi 1 farfallé€s. Potenciometri ésht€ i vendosur né njé kuti plastike ku
takohen spinat me tre pin q€ sigurojné lidhjen elektrike me ¢entralinén e injeksionit g€ bén ndezjen
elektronike.

Centralina komanduese ushqgen pérgjithésisht, gjaté funksionimit, potenciometrin me njé tension
prej 5 volt. Bazuar né€ tensionin e daljes, centralina njeh kushtin e hapjes s€ farfalles dhe korrigjon
si¢ duhet raportin e pérzjerjes s€ 1éndés djegése me ajrin.

Analiza e grafikut te valéve

Pa shképutur lidhjen e potenciometrit, lidheni sondén e marrjes sé sinjalit mbi telin qé dérgon
ndryshimin e tensionit né centralin€. N& shqyrtimin e sinjalit t€ njé potenciometri, €shté e
nevojshme t€ vleresohet ecuria e grafikut q€ duhet té jeté lineare pa ndérprerje ose luhatje. Kéto
kushte jané esenciale pér funksionimin normal t€ sistemit t€ injektimit.

Né fakt, né rast parregullsie t& sinjalit, motori mund té paragesé njé minimum me luhatje, té
dhémbézuar gjaté pérshpejtimit, regjimi i rrotullimeve i rritur me farfalle t&€ mbyllur et;.

= Oscilloscopio _
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2.10 SENSORI MAP DIGITAL (I PRESIONIT ABSOLUT)

Parimi i funksionimit

Sensoriori MAP tregon vlerén e depresionit né kolektorin e thithjes dhe i1 shérben modulit EEC
si tregues pér ngarkesén e motorit. Moduli ushgen sensorin me 5 Volt dhe merr njé sinjal né
kuandratike t€ frekuences proporcionale me depresionin né kolektor. Pér t€ shmangur punimin jo
normal gjaté levizjes me mjet né vende me presione barometrike t€ ndryshme, sensori MAP, gjaté
kohés kur farfalla éshté plotésisht e hapur ose me motor té€ fikur dhe kuadér té takuar, i jep modulit
EEC vlerén e presionit barometrik lokal.

Moduli, sapo merr informacionin € memorizon dhe e merr si riferiment pér llogaritjet e avancés dhe
kohés sé& injektimit.

Analiza e grafikut te valéve

Pa shképutur lidhjen e sensorit MAF, lidheni sonden e marrjes se sinjalit mbi fijen qé dérgon
tensionin e prodhuar né€ ¢entralin€. Me motor t€ ndezur jepini gaz né ményré t€ shpejté disa
heré.Sensori MAP paraqget njé€ sinjal né formé kuadratik dhe duhet t€ keté njé€ vleré frekuence midis
80 Hz ne 12 Kpa dhe 162 Hz né€ 105 Kpa. Jepini réndési t€ vecanté ndryshimit t€ frekuencés sé
sinjalit n€ raport me ndryshimin e depresionit né kolektorin e thithjes. Frekuenca e ndryshueshme nga
80 deri né 162 Hz.

2.11 SENSORI I RRAHJEVE NE TESTATE
Sensori piezoelektrik pér identifikimin e rrahjeve né testate
Parimi i funksionimit

Eshté njé sensor i tipit piezoelektrik i montuar, pérgjithesisht né bllokun e cilindrave né pozicion té
pérshtatshém pér té zbuluar shfagjen e punimit me rrafje nga detonacioni né ményré té njéjté pér
té gjith€ cilindrat. Kur motori punon me rrafje né testate prodhohen dridhje mekanike mbi kristalin
piezoeletrik qé dérgon njé sinjal né gentraling, e cila né bazé t€ kétij sinjali bén reduktimin e avancés
s€ dezjes deri né zhdukjen e rrafjeve. M€ pas avanca e dhénies gradualisht dérgohet n€ vlerat bazé.
Analiza e grafikut te valeve

Shképuteni lidhjen e sensorit nga kablli dhe lidhni n€ skajet sondén e marrjes sé€ sinjalit dhe sondén
e masés s€ oshiloskopit. Kur sensori i nénshtrohet njé presioni apo rrafjeje prodhon njé tension
né skajet e kristalit, ky tension paraqitet né grafikun e figurés anash.

Prova e sensorit kryhet me lidhje t€ shképutur nga kablli i tij dhe goditet me kujdes né aférsi té
sensorit, pér t& regjistruar sinjalin karakteristik. Montimi né€ ményré té gabuar apo shtréngimi i
tepért 1 sensorit mund té cojné né€ keqfunksionim té sistemit t¢ komandimit nga centralina me pasoje
ndezjen e llampés sinjalizuese té difekteve né kroskot.

R Tosk Autemutie “Sid ]
| 7 B e . Bl T .
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TEMA 3: DIAGNOSTIKIMI I PARREGULLSIVE NE SISTEMET ELEKTRIKE TE
AUTOMJETIT

3.1 VERIFIKIMI DHE DIAGNOZA E NJE QARKU ELEKTRIK

Né pérgjithési kontrollimi i qarqeve elektrike éshté i lehté pér tu kryer kur pérdoret njé metodé
logjike dhe e organizuar. Fillimisht éshté e réndésishme g€ t€ kemi té€ gjithé informacionin né
dispozicion t& sistemit qé duhet té testohet (manualet dhe skemat elektrike), t€ kuptojmé
funksionimin e ploté té ketij sistemit dhe t€ pérdoret pajisja e duhur duke ndjekur procedurén
korrekte.

Pasi t€ jeté diagnostikuar qarku né€ instalimin elektrik me problem mund t€ na paraqiten dy
mundési:
e Qarku i hapur: njé€ gark €sht€ i hapur kur nuk ka vazhdimési pérmes njé seksion té qarkut té
pérmendur (prerja e kabllit, lidhja e keqe etj.)
e Qarku i shkurtér: Ka dy lloje té qargeve té shkurtra:
- Kur njé qark vjen né kontakt me nj€ qark tjetér dhe shkakton njé modifikim té rezistencés
normale.
- Kur njé qark vjen né€ kontakt me nj€ burim negativ (trup, korniz€, mbéshtetje, etj) dhe lidh
garkun me tokén (masén).
Testim i komponentéve elektriké me vibrime dhe shkundje.
Mund té jet€ e nevojshme t€ stimuloni vibrime gjaté testimit t&€ komponentéve elektriké té
automjetit. Shkundni butésisht mberthyesit e instalimeve elektrike ose komponentén elektrike si¢
tregohet né€ figurén mé poshté. Pércaktoni lidhésit dhe instalimet q& mund té ndikojné né sistemin
elektrik g€ inspektohet. Butésisht shkundni ¢do lidhés dhe instalim ndérsa kontrolloni sistemin pér
incidentin qé po pérpiqgeni té riprodhoni. Ky test mund té tregoj€ se ka njé lidhje elektrike té€ keqe
ose té lirshme.
Sensoré dhe releté
Zbatoni butésisht njé vibrim t& lehté tek sensorét dhe relet e sistemit qé inspektohet. Ky test mund
té tregojé praniné e njé sensor ose rele t& lirshém.

Prueba de vibraciones Golpear suavements

— =

IL_;L"“’/‘@I

- A Agi
- gitar
suavemente Doblar suavemente
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Testi pér té paré nése qarku éshté "i hapur' né njé moment

Para se té filloni t€ diagnostikoni dhe t€ provoni sistemin duhet t€ nxirret njé skicé (skemé) e
sistemit kjo do t€ ndihmojé€ pér t€ kryer logjikisht fazat e ndryshme té€ diagnozés. Vizatimi i
skemés do té pérforcoj€ njohurité sesi punon sistemi.

Metoda e vazhdimési

Diagnostikimi i vazhdimési se qarkut béhet duke kontrolluar né€se ai éshté 1 hapur né€ nj€ pike té
caktuar. Pérdorim njé multimetér dixhitale (Tester) t€ vendosur tek rezistenca. Parregullsia e
sistemit gjate kontrollit do t€ tregojné praniné e njé qark t& hapur mbi kufirin e lejuar. Sigurohuni
qé¢ gjithmoné té€ filloni me multimetér né shkallén maksimale té rezistencés. Disa testera kané
funksionalitet vetem pér t€ matur vazhdimésiné n€ njé qark. Shkeputja ose masa e vazhdimésisé
gjaté kontrollit tregohet nga njé (bip) qé lehtéson punén e mekanikeve dhe nuk duhet té
kontotrollojne né€ ekran sa heré qé kemi njé€ masé t€ vazhdimeésis¢.

|

Tester (chmios)

www.mecanicavirtual,arg

Tester (Voltaje)
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Esquema de comprobacién de circuitos abiertos

Metoda e provés sé tensionit

Né ¢do qark elektrik mund té€ gjendet njé piké ku garku éshté i hapur, duke béré njé kontroll
metodik t€ sistemit duke matur tensionin. Kjo b&het duke kaluar kontrollorin né funksionin pér té
matur tensionet (V).

V

+
d -

Tester (Voltios)
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Testi pér té paré nése instalimi elektrik ka njé ""qark té shkurtér' né njé moment
Metoda e kontrollit t€ rezistencés ose izolimit t&€ qarkut elektrik n€ lidhje me masén (tokén)

Tester (Ohmios)

Q
Bateria
1 ____ ‘ _ : Eéﬁgrtﬁée 1 _— Relé P
S = - I I R
L —= —— = Y e | L -

Cortocircuito Cortocircuito < Cortocircuito
- -B- Sz -C-

Tester [(Voltaje)

Esquema de comprobacidon de cortocircuitos
Testet e rénies sé tensionit

Testet e rénies sé tensionit shpesh pérdoren pér té zbuluar komponentét ose qarqget me rezistencé té
tepruar per te gjetur ku ka renie te tensionit.

Bateria

Comprobacion de las caidas de tensiaon en | circuito

Matja e rénies sé tensionit - Hap pas hapi

Rezistenca e qarqeve dhe matja e rénies sé tensionit- Hap pas hapi

Ligji Ohm (V = IxR) pércakton se kur ekziston njé rezistencé e lart€ n€ njé qark ka njé humbje
ose "rénie" t€ tensionit e cila redukton tensionin q€ duhet t& arrijé pikén e caktuar. Pé&r shembull,
supozoni se 200 amps qarkullojné népér njé qark qé ka njé rezistencé prej vetém 0.01 ohm, rénia e
tensionit g€ mund té ndodhé &shté jo mé pak se 2 volt, g€ do té thoté humbje prej 16 % t&
tensionit t&€ dhéné nga bateria. Qarqget né€ "Sistemin e Kontrolluar t&€ Kompjuterit" veprojné né€ njé
amperazh shumé té ulét. Operacionet e sistemit (t€ kontrolluara nga kompjuteri) mund té€ ndikohen
negativisht nga ¢do ndryshim rezistencé né sistem. Njé ndryshim rezistencé si kjo mund té
shkaktohet nga njé lidhje e kege, instalimi i gabuar, gjaté€sia e kabllit t€¢ gabuar ose
korrozioni. Testi i rénies s€ tensionit hap pas hapi mund té identifikojé njé komponent ose kabllo
me rezistencé shumé té madhe.Kjo vleré e rezistencés aq e ulét qé pérmendet €sht€ shumé e
véshtiré t€ matet me njé multimeter normal kérkon instrumente matése té sofistikuara, sepse
nganjéheré rezistenca e testit t€ gon mé shumeé rezistencé sesa qark qé€ déshironi t€ matni .
Diagnostikimi behet me voltmetér DC VDC si¢ tregohet né figurén mé poshté, duke filluar me
bateriné dhe duke ndjekur téré garkun.
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3.2 DIAGNOSTIKIMI I SIGURESAVE

Siguresat jané komponenté shumé té zakonshém ato jané t& shumté me ngjyré dhe me madhési té
ndryshme, me té cilét duhet patjetér t€ njihen t€ gjithé ata qé merren me autoriparimin e
automjeteve. Le té€ shohim cilat jané aspektet mé delikate pér t'u marré parasysh.

Siguresat pérdoren pér t€ ndérpreré furnizimin me energji elektrike nése tejkalon njé prag té
caktuar. Né pérgjithési ky thithje e tepruar dhe anormale mund t€ shkaktohet ose nga njé qark i
shkurtér me masén, ose nga njé funksionim anormal i komponentit t€ furnizuar nga siguresa.

N¢é shumé raste siguresat kané pika specifike pér matjen e vazhdimésisé€ sé tyre. Kéto pika lejojné
futjen e pincave té multimetrit:

Figura: Pikat pér matjen e vazhdimésisé sé siguresés

Duke pérdorur multimetér €sht€¢ e mundur t€ kontrolloni gjéndjen e siguresés, duke matur si
rezistencén e saj (vazhdimésin€) ashtu dhe tensionin né skajet e saj.

Metoda e paré né pérgjithési duhet t€ shmanget pér té€ paktén dy arsye:

1. Pér t€ matur rezistencén sistemi duhet t€ mbyllet n€ ményré q€ rryma e qarkullimit t€ mos
ndikoj€ matjen; Kjo kérkon stakimin e baterisé ose relesé€ kryesore pér fikjen e ¢entralinés por kjo
nuk pérputhet gjithmoné me ndérprerjen totale t€ impiantit.

2. Matja e rezistencés né mungesé té kalimit té rrymes nuk tregon domosdoshmérisht anomali edhe
nése ato jané t&€ pranishme. Véreni pér shembull dy siguresat né figuré:

Figura: Pikat pér matjen e vazhdimésisé sé siguresés

Rezistenca e majté ka njé oksidim té dukshém té kémbéve, ndérsa e drejta éshté e paprekur. Duke
matur rezistencén né skajet né koké nuk €éshté e mundur té gjesh defekte pasi rezistenca e matur né
kokén e siguresés nuk pérfshin kémbét t€ cilat jan€ oksiduar . P&r mé tepér si¢ u pérmend mé paré
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shpesh rezistenca me njé oksidim mund t€ shihet vetém kur kalon njé rrjedhé e konsiderueshme né
vleré ndérsa multimetri gjeneron vetém disa mA pér matjen.

Prandaj éshté gjithmoné mé miré té nxjerrim siguresat pér kontrollin e tyre né ményré qé ata té
verifikojné me kujdes kushtet. Kjo gjithashtu prodhon njé efekt tjetér pozitiv: nxjerrja e siguresave
nga baza e tyre lojon té pastrohet ajo shtresé e oksidimit qé formohet me kohén dhe mund t&é
shkaktojé defekt.

Ekziston njé metodé tjetér mé "teknike" dhe elektrike e vlefshme pér t&€ béré kété matje até t&
matjes sé€ tensionit t& pranishém né siguresat dhe duke e krahasuar até me tensionin e pranishém né
bateri. Le t€ mos harrojmé se ligji 1 Ohm-i

et

7

Figura: Matja e tensionit té pranishém né siguresa
Prania e njé rezistence pér shkak t& oksidimit t&€ PIN-eve éshté shumé mé e dukshme dhe prodhon
efekte shumé mé serioze mé shumé se rryma g€ kalon népér até sigures€. P&r shembull: nése
rezistenca e shkaktuar nga oksidimi ésht¢ 3 Ohm dhe rryma e absorbuar &shté 0.1 Amp, rénie e
tensionit €shté "vetém" 0.3 Volt. Nése absorbimi rritet rénien e tensionit bén t€ njéjtén gjé. Me
absorbimin 1 Amper rénia e tensionit éshté shumé e dukshme pasi éshté 3 Volt.

N¢ thelb matja e rénies sé€ tensionit né krahasim me baterin€ me sistemin e ndezur dhe t&€ gjithé
pérdoruesit aktivé €sht€ e mundur t€ zbulohet ¢do oksidim né njé ményré shumé t€ thjeshté dhe té
dukshme.

Le t€ shohim shembullin e méposhtém. Ai i referohet kontrollit t& rénies s€ tensionit pérgjaté
telave g€ ushgejné fenerét e njé Fiat S00L:
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Figura: Matja e rénies sé tensionit. Né PIN 3 véreni tensionin prej 10.5Volt gé éshté mé pak se 2
Volt mé i ulét se ai i baterisé.

N¢ kété rast matja béhet me fenerét e ndezur voltazhi né Pin 3 €shté mé 1 vogél se 2 Volt mé 1 ulét
se voltazhi 1 matur n€ bateriné dhe né€ skajet e sigures€s s€¢ méparshme. Prandaj €shté evidente se
midis pikés "A" né€ t€ cilén futet kablli 1 furnizimit dhe pika "3", ka njé pérthithje anormale.

N¢ parim sugjerimi yné éshté q€ t€ vézhgojmé me kujdes siguresat duke nxjerré ato nga baza e tyre
dhe duke kontrolluar integritetin ¢ kémbéve. Prandaj nése nuk ka gabime késhillohet té kontrolloni
rénien e tensionit direkt n€ Volt duke u siguruar qé€ sistemi €shté né kushtet e thithjes maksimal.
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3.3 DIAGNOSTIKIMI I BATERISE

Bateria éshté element i destinuar pér t€ grumbulluar energji elektrike t€ prodhuar nga gjeneratori
(dinamo ose alternatori) dhe ka si funksion t€ lejoj nisjen e motorit dhe t& furnizoj té€ gjithé pajisjet
elektrike t€ mjetit. Bateria dhe kabllot duhet t€ kontrollohen gjithmoné sa heré qé hapet ose higet
kapaku 1 saj. Shkaget e difekteve qé pércaktojné funksionimin e bateris€ jané:

1) Qarku i shkurtér ndodh pérmes njé kontakti direkt t€ dy piastrave me shenja t€ kundérta. Qarku
1 shkurtér dallohet duke matur tensionin e bateris€ qé rezulton té jet€ mé e vogél se 2 volt nga vlera
normale. Duke véné bateriné né karikim dallohet me saktési kush &shté elementi difektoz pasi ai
nuk “zien”

2) Ndérprerje g€ vjen nga njé kryerje jo e rregullt e operacionit t€ saldaturés né bashkimet e poleve
pllakave dhe lidhésve. Mund t€ dallohet pérmes verifikimit t€ tensionit i cili rezulton me vlerén
Zero.

3) Lidhja e kundért ndodh n€ momentin né té€ cilin grupi i piastrave futet tek trupi dhe né€ vend qé
té ndjek seriné€ dhe té respektoj lidhjen mes polariteteve t€ ndryshme ndodh qé njé grup t€ futet né
ményrén e kundért. Kjo pengesé evidentohet pérmes rilevimit t€ tensionit qé rezulton té jeté 2 volt
mé pak né lidhje me vlerén normale. Né pamje t€ par€ ky difekt mund t€ shk€émbehet me kontrrollin
e qarkut, por duke véné bateriné né€ karikim mund t€ shihet q€ t€ gjithé elementét “ziejné” dhe pse
pér njérin prej tyre fenomeni €shté mé pak 1 dukshém. Ky element &shté pér kété arsye ai i cili Eshté
1 kundért né lidhje.

4) Mos puthitje té kapakut me trupin e baterisé ndodh nga nj€ kavitet termosaldature mes kapakut
dhe trupit ose mes kapakut dhe shtaté ndarésve t&€ grupeve. Mund t€ dallohet vetém nése bateria
pérthyhet ose dallohen shenja korrozioni tek mbajtésja pér vendosje.

5) Rénie e nivelit té léndés aktive Eshté njé difekt qé dallohet me véshtirési. Ai ndodh nga faktoré
té ndryshém mes té ciléve mbingarkesa ka ndikimin mé t€ madh. Pjesa e brendshme e tap€s éshté e
nxiré €shté tregues mjaft i mir€ pér t€ treguar difektin.

6) Solfatizimi ndodh nga qéndrimi pér njé kohé t& gjaté pa aktivitet t& bateris¢ s¢€ karikuar ose nga
nga géndrimi 1 gjat€ i bateris€ pa aktivitet pasi ka pésuar njé shkrakim. Fenomeni provokon
fort€sim t€ piastrave pozitive tek te cilat formohet njé veshje e izoluar né solfat qé nuk lejon
shkémbimin jonik mes piastrave. Pengesa mund té€ dallohet duke matur tensionin e bateris€ q€ do té
keté vleré normale, ndonjéheré dhe superiore, ndérsa densiteti géndron né livele shumé t€ vogla dhe
né t€ nj&jtén vleré pér t€ gjithé elementet.

7) Trupi i thyer &shté nj€ difekt qé ndodh aksidentalisht pér rénie t€ baterisé ose pér pérplasje qé
ajo veté péson gjaté 1€vizjes ose transportit.

8) Humbje té aftésisé dhénése té tensionit Eshté njé difekt qé pérgjith€sisht manifestohet pér
eficencén jo t€ rregullt t€ impiantit t€ karikimit (rregullator, alternator, rryp etj).

Testet qé kryen pér té diagnostikuar gjendjen e baterisé

Testi i matjes s€ tensionit t€ baterisé pa ngarkesé domethéné me ndalimin e motorit mund té na japé
njé tregues mjaft t& sakté t€ gjendjes s€ bateris€. Ky test realizohet duke matur tensionin né dy polet
e bateris€ me votmetér, multimetér ose oshiloskop.
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Pér t€ matur tensionin e bateris€ lidhni multimetrin né matjen e tensionit né rrymé té
drejtpérdrejté (tension DC). Vendoseni sondén (+) né€ terminalin POSITIVE té baterisé dhe
sondén negativ té testimit (-) n€ terminalin e bateris€ NEGATIVE

Me njé tension midis 12.60V dhe 12.70V mund t€ konstatohet se bateria éshté e ngarkuar miré
dhe ne mund t€ supozojmé se sistemi 1 ngarkimit punon si duhet.

NEé bazg t€ leximeve t€ kryera ne njé temperaturé t€ ambientit ndérmjet 23 © C dhe 27 ° C
tregohet gjendja e ngarkesé€s sé baterisé€ si né tabelé.

Tensioni i matjes Ngarkesa e baterisé
12.60V deri né 12.72V 100%
12.45V 75%
12.30 50%
12.15V 25%

Kontrollimi i baterisé né automjet
Kontrollimi i gjendjes sé baterisé n€ automjet mund té€ kryhet n€ njé ményré shumé t& thjeshté
duke matur tensionin né terminalet e tij me multimetér dhe duke kryer njé seri fazash
diagnostikimi:

1. Tensioni me takimin e kuadrit duhet t€ jeté mé i madh se 1

I ' | e
2.35 Volt.
2. Me ndezjen e motorit ndizni dritat, radio cd , dritaren e pasme termike (konsumi duhet t€ keté
vlera n€ mes 10 dhe 20 Amper);
Tensioni 1 bateris€ duhet t€ mbahet mbi 10.5 Volt pas njé minuté€ t€ funksionimit.
3. Ulja e konsumit aktual t€ tensionit t€ baterisé duhet té rritet n€ 11.95 né mé pak se njé minuté.
4. Gjaté aktivizimit t€ motorinos voltazhi nuk duhet t€ bjeré nén 9.50 Volt né€ temperatura

normale. Me temperatura t€ ulta, lejohet deri n€ 8.50 Volt.
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5. Me motor me njé shpejtési prej 3000 rpm duhet t& sigurojé njé ngarkesé t€ pérafért prej 10
Amper dhe tensioni duhet t€ stabilizohet ndérmjet 13.80 dhe 14.40 Volt. Ndérsa bateria éshté e
ngarkuar rryma duhet té stabilizohet mbi 1 Amper.

Diagnostikimi i baterive me kapak té heqshém té tipit té vjetér

Kontrolli 1 sakt€ 1 baterive té tipit t€ vjetér kryhet zakonisht né dy faza. S€ pari duke pérdorur njé
hidrometér i cili mat dendésine e elektrolitit. P&r ta béré két€ merren mostra té substancés nga ¢do
element 1 bateris€. Pérvec késaj rekomandohet t€ kontrolloni temperaturén e elektrolitit dhe nése
rezulton té jeté mé e larté se 30 ° C béhet njé korrigjim duke shtuar ujé t& distiluar né element.
Dhe anasjelltas nése temperatura éshté nén 0 ° C atéher€ vlera e korrigjimit duhet t€ higet.

Baterive té tipeve té reja nuk €shté e nevojshme té kryen shérbime (Maintenance free) ato jané té
destinuara t€ punojné pér njé kohé té gjat€ pa e humbur elektrolitin.

Mund t€ prdoren dhe tester t€ vecanté vet€ém pér diagnostikimin e gjendjes sé baterisé q€ tregohen
mé poshté.

a

Alternator State

Battery State

15A(Max)

3.4 DIAGNOSTIKIMI I SISTEMIT TE NDEZJES

KONTROLLI I SISTEMIT TE FLAKERIMIT

Fillimi i diagnostikimit,

* nénkupton njé€ kontroll t€ pérgjithshém t€ gjendjes s€ sistemit t& flakérimit:

a. kur motori nuk punon

b.kur ai &shté né gjendje pune.

* kontrollohen lidhjet elektrike primare dhe sekondare, domethéné pércjellésit e tensionit t& ulét
dhe tensionit t& lart€, q€ ato t&€ jené té pastra né lidhjet e tyre, t€ jené t& shtrenguara mire dhe t&
izoluara si duhet.

» Kontrollohet me kujdes kapaku i distributorit qé t€ mos keté plasaritje ose démtime té tjera.
* Vrojtohet per ndonjé ¢rregullim né sistemet ose mekanizmat e motorit, q¢ mund t€ ndikojné ne
mos 1éshimin e motorit, dhe sidomos né sistemin e furnizimit me 1€ndé€ djegése.
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DIAGNOSTIKIMI I SINJALIT NE PRIMAR Tk BOBINES INDUKTIVE
Parimi i funksionimit

Cdo bobiné e llojit induktiv né sistemet e ndezjes elektronike pérbéhet nga qarku primar té lidhur
me tensionin e bateris€ népérmjet ¢elésit t€ kuadrit. Pérshtjellimi primar i bobinés vihet nén
tension nga moduli i fuqis€ ose drejtpérdrejté nga centralina sipas teknik€s sé ndértimit t&
sistemit t&€ ndezjez. Impulsi 1 ndezjes qé prodhohet €shté karakteristiké pér t& gjithé sistemet
induktive si t€ tipit Statik apo t€ integruar.

Analiza e grafikut te valéve

Lidheni sondén e marrjes sé€ sinjalit mbi pinin negative (1) t€ bobinés, béni prové né startim ose me
motor t€ ndezur sipas nevojave té€ rastit. Sinjali g€ vjen nga mbyllja e qarkut té bobinés primare
éshté karakteristike pér té gjitha ndezjet induktive.

Sinjali paraget né njésin€ e paré, tensionin e bateris€ mé pas mbylljen né masé t&€ qarkut me
rrjedhojé zgjatjen e mé pas me njé maksimum tensioni invers né momentin e hapjes sé qarkut
primar qé pérkon me shkendijén mbi kandelén pérkatése. Pas késaj faze ka luhatje t€ shkaktuara
nga shkémbimi i energjis€ midis bobin€s dhe modulit t& fuqis€ (centralinés) pér tu rikthyer me
pas né tensionin e bateris€. Sinjalet do t& pérsériten mbi ekran né funksion t€ cilindrave q€ duan
té tregohen.

Bobina

l Puntine Platinate

CND

Mosfunksionimi i sistemit t€ ndezjes mund té jeté pér shkak t€ prishjes s€¢ mbéshtjellés se spiraleve
té bobinés sé ndezjes. Rezistenca e brendshme mund t€ matet me multimeterin né matjen e
rezistencés. Kontrolli 1 mbéshtjellés bazohet né€ matjen e rezistencés elektrike t€ sistemit primar
dhe sekondar me multimetér. Duke pasur parasysh se vlerat e rezistencés mund t&
ndryshojné nése ato kryhen né ményré t€ ftohté ose t€ nxehté. Vlerat vijuese mund t€ merren si
referencé:

==

——
o -—
=

It}

Matja e rezistencés PRIMARE Maja e rezistencés sekondare
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Rezistenca e primarit mund t€ ndryshojé midis 0.3 deri né 1.0 ohm n€ mbéshtjellés e bobinés pér
ndezjen elektronike n€ vlerat midis 3 dhe 5 Ohm né mbéshtjelljen e bobinés tradicionale me levé.

—==1
@»
Matja e rezistencés PRIMARE Maja e rezistencés sekondare

Rezistenca e sekondarit ka vlera shumé t& larta q¢ mund té jené né€ rangun prej 10,000 deri
né€ 13,000 ohm. Ményra mé e miré pér té€ siguruar vlerat nominale €shté té konsultoheni me té
dhénat teknike t€ ofruara nga prodhuesi pérmes fletéve ose manualéve té seminareve.

Njé nga difektet mé t€ zakonshme né sistemin e flakérimit éshté atéheré kur motori rrotullohet por
nuk 1&shohet. Né kété rast duhet t&€ kontrollohet né dy drejtime: s€ pari, sistemi flakérimit dhe s€
dyti, furnizimi me 1€nd€ djegése. Veprimet bazé pér gjetjen e difektit jané:

1. Kontrolli i shkéndisé té kandeles. Higet njé kandele dhe vendoset n€ kabllin e saj njé tester
flakérimi, ose kablli vendoset prané njé kagavide. Duke e mbajtur testerin ose kagaviden 3 mm larg
tokézimit rrotullohet boshti motorik ose 1€shohet motori. N& qoft€ se do té€ krijohet njé hark
elektrik 1 mir€, at€heré kontrolli duhet té vazhdojé me sistemin e furnizimit me 1€ndé€ djegése. Kur
nuk ka hark elektrik té miré, kryen teste té tjera né sistemin e flakérimit.

2. Kontrolli i furnizimit me léndé djegese. Vrojtohet ose inspektohet hyrja e 1€ndés djegése né
karburator ose injektimin e saj né trupin e valvul€s, né motorat me injeksion elektronik. Lénda
djegése duhet t& spérkaté jashté karburatorit, kur ¢vendoset leva e valvulés per hapje dhe mbyllje,
ashtu si do té spérkaté jashté trupit t€ valvulés, né motorat me injeksion elektronik té Iéndés
djegese (TBI). N¢ sistemet e injektimit me shumé pika, duhet té instalohet njé instrument i1 matjes
sé€ presionit dhe duhet t€ kryen teste t& tjera.

Testeri i flakérimit elektronik

Njé tester 1 flakérimit elektronik, €sht€ njé instrument q€ mund té perdoret me lehtési. Ai
diagnostikon shpejtésiné e sistemit té flakérimit, népérmjet tregimit t€ problemeve specifike.
Testeri flakérimit lidhet n€ garkun e flakérimit ose né njé piké testimi t€ posagme, q€ éshté e
siguruar né ndarjen e kabinés me motorin. Njé llambé do t€ ndricojé né qofté se ka ndonjé
problem. Skanerat g€ pérdoren né€ automjetet moderne, pasqyrojné probemet qé€ mund té keté
sistemi 1 flakérimit dhe vendndodhjet e tyre.

Kontrolli i hapésirave ndérmjet elektrodave té kandeleve

Né kété servis té kandeleve, kontrollohet rivendosja e kandeleve duke patur parasysh shkallén e
nxehtésisé dhe hapésirén ndérmjet elektrodave té tyre, ashtu si rekomandohen nga prodhuesit.
Hapésirat ndérmjet elektrodave duhet t€ jené korekte, anoda dhe katoda ose elektrodat, nuk duhet
té jené t& shtypura ose t€ deformuara. Pér t&€ kontrolluar hapésirat ndérmjet anodés ose elektrodés
géndrore dhe katodés anésore, pérdoret njé instrument i posagém, si tregohet né Fig.
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Figura, Shérbimi pér kandelen. A- Pastrimi. B- Matja e hapésirave midis elektrodave. C-

Pastrime me limé dhe ngushtim hapsirés n€ qofté se €shté e nevojshme. Hapésirat ndérmjet anodés
dhe katod€s. variojné né€ intervain 0.76mm. (0.30 inch), pér sistemet e flakérimit té tipeve té vjetér
me pika kontakti, dhe mbi 2.03 mm. (0.80 inch), n€ sistemet elektroniké t& flakérimit dhe né
motorat me injeksion elektronik té 1éndés djegése, ku zbatohen tensione té larta.

3.5 DIAGNOSTIKIMI I SISTEMIT TE LESHIMIT

Motori me djegie t€ brendshme nuk mund t€ ndizet vetém ai ka nevojé pér njé motorino ndihmese
g€ ti transmetoj energjiné e nevojshme pér t€ béré xhirot e para. Kur motorino vihet né 1€vizje né
ményre elektrike dhe €shté 1 pajisur me njé inganazh q€ kur aksionohet komanda e ndezjes shkon
té ingranohet tek kurora e dhémbézuar e vendosur tek volani qé ndérkohe né té njé€jtén kohé 1 jepet
tensoni.

Problemet ose difektet e zakonshme té sistemit té 1éshimit

Njé problem qé shfaget me njé rrotullim té ngadalshém t&é boshtit motorik, né krahasim me
rrotullimin n€ kushte normale, ndodh nga disa arsye t&é ndryshme:

1. Bateria e shkarikuar, lidhje elektrike té pashtrénguara miré dhe papastérti né
pércjellsa, ose difekte né pjesé t€ ndryshme.

2. Dégjohen dy Kkércitje né solenoid. Si shkaqe kryesore jané: pamjaftueshméria e
rrymés qé€ pércillet nga bateria; lidhje t€ dobta t€ kabllove té bateris€é. Kur rryma &shté e ulét,
forca e fushés magnetike ose fluksit magnetik, éshté e pamjaftueshme pér ta mbajtur plungerin né
kontakt n€ dy terminalet e solenoidit: terminalin g€ lidhet me kabllin e baterisé¢ dhe terminatin e
dyté, qé pércjell rrymén né€ motorino. Cvendosja e plungerit né dy drejtimet, éshté arsyeja qé
dégjohen dy kércitje t& njépasnjéshme té tij n€ trupin e solenoidit. Njéra kércitje, kur plungeri
bashkon pikat e kontakteve, dhe tjetra gjaté kthimit té tij n€ pozicionin e méparshém. Por kércitjet
dégjohen edhe gjaté kontaktimit t€ pinionit me koronén e volantit.

3. Njé kércitje e vetme dhe boshti motorik nuk rrotullohet. Si shkage mé t€ mundéshme jané:
difekte né motorino, mundet t€ jené démtuar ose t€ djegur pikat e kontakteve né€ solenoid,
mekanizmat e motorit t€ automjetit kané parregullsi teknike ose difekte t€ ndryshme.
4. Mbas Iéshimit te motorit, dégjohet njé zé zukatés ose gumzhimé. Si problem kryesore
mundet t€ jené: difekt né€ xhunton e pinionit, konsumimi i dhémbéve té pinionit, q¢ shkakton daljen
e tij me shpejtési nga ingranimi me koronén e volantit. Por mundet t€ jené t€ konsumuar edhe
dhémbét e koronés. Mbas daljes nga ingranimi t€ pinionit me koronén e volantit, &shté pikérisht
shpejtésia e larté e rrotullimit t€ rotorit ajo g€ krijon zhurmén.

5. Konsumuar dhémbét e koronés té volantit te motorit dhe té pinionit. Ky problem shfaget
me njé zhurmé karakteristike t€ ni€ grimcimi metalik ose t€ férkimit t€ dy metaleve. Kjo zhurmé
shkaktohet edhe nga pérplasja e ingranazheve, pinionit dhe koronés t& volantit.
6. Mosvénia né puné e motorit. Shpesh kjo dukuri ka lidhje me problem té tjera, q€ nuk jané
difekte ose parregulisi t€ sistemit te l€shimit. N& ké&t€ rast shkaqe kryesore jané: difektet né
sistemin e flakérimit, né mosfurnizimin me 1énd¢€ djegése et;.

Testi i léshimit me anén e feneréve kryesoré té ndricimit

Praktika e njé testi me anén e feneréve kryesoré t&€ ndri¢cimit, mundet g€ né njé kohé té shkurtér, t&
provojé shkaqget e njé problemi q€ mundet té jeté prezent n€ sistemin e 1€shimit. Kthehet ¢elsi 1
dritave t€ gjata n€ pozicion ndri¢cimi (on), dhe provohet té 1éshohet motori. Tregohet kujdes nga
tekniku, pér t€ dégjuar ndonjé zhurmé gjaté 1€shimit, dhe pér t&€ dalluar ndryshimin e ndri¢imit té
feneréve. N€ qofté se motori nuk 1€shohet me drita té hapura, dhe gjaté provés t€ 1€shimit, ndrigimi
do té zbehet, si shkage me t€ mundeshme do té jené, shkarikimi i baterisé ose ndonjé shképutje né
qarkun elektrik. Por ka edhe arsye t€ tjera, si pér shembull, djegia e siguresés né linjé (fusible link),
ose shképutja e telit kryesor q€ furnizon me rrymé kutin€ e siguresave. N& qofté se dritat fiken
gjaté 1€shimit t& motorit, né két€ rast bateria &shté e shkarikuar me shumé nga vlera e pércaktuar,
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ose motorinua mundet t& ket€ ndonjé lidhje t€ shkurtér. Por nuk perjashtohet edhe shkaku i ndonjé
férkimi t€ lart€ né mekanizmat e motorit, i ndryshém nga kushtet e punimit normal. N& qofté se
dobésohet ose zbehet ndri¢imi, ky €shté njé tregues q€ né momentin e l€shrnit,nga motorinua
térhiget shumé rryrné prej bateris€. N& qofté se gjaté rrotullimit t€ automjetit, ndrigimi gendron 1
pandryshuar, por boshti motorik nuk rrotullohet si duhet, né kété rast si shkaqe te mundshém jané:
njé rezistencé e lart€ né qarkun e l&éshimit, ndonjé hapje ose shkeputje né kété qark etj. Problemi
ose shkaku 1 difektit duhet t& kérkohet edhe né celsin e kuadrit, né percjellésit, solenoid, né lidhjet
e kabllove t€ motorinos, ose né rele. Né varési té problemeve qé shfagen né€ lidhje me ndryshimin
ose jo t€ ndri¢imit, t€ motorinos dhe té sistemit t€ 1€shimit né pergjithesi, tekniku pércakton se
cfar€ teste té tjera ose plotésues duhet té€ kryhen.

Testi i terheqjes sé rrymés nga starteri (motorinua)

Testi 1 térheqjes t€ rrymés pércakton vlerén e rrymes g€ té€rhiget nga motorino gjaté rrotullimit pér
vénien né€ puné t€ motorit. Me anén e kétij testi p€rcaktohet né njé kohé té shkurtér gjendja e
motorinos né lidhje me pjeset e tjera. N& qofté se rryma e térhequr nga motorinua &shté mé e larté
se ajo g€ &sht€é e percaktuar ose e specifikuar, atéheré né motorino ka njé problem.
Per t€ béré testin e rrymés q¢€ té€rhiget nga motorinua, sé pari, matet tensioni né bateri dhe rryma qé
kalon né qark. Pér t€ kryer kontroll kérkohet njé tester i ngarkesés ose njé analizator i motorit.

Béhet i pamundur 1€shimi i motorit népérmjet sistemit t& flakérimit, (n€ motorat me benzin€), ose
duke mbyllur kalimin e Iéndés djegése, (né motorat me nafté). Vihet né punim motorinua. N&
voltmetér nuk duhet té tregohet vleré e rénies t€ tensionit mé e madhe se intervali 0.2 den 0.5 volt.
Né qofté se rénia e tensionit éshté mé e larté se ky percaktim, kjo tregon se mundet té keté edhe
rezistencé t€ lart€. Si shkage me té mundeshme jan€: humbje ose rénie tensioni pér shkak t&
lidhjeve elektrike, djegie ose gropézime né kontaktet e solenoidit, ose probleme té tjera. Né kété
rast vazhdohet testimi per cdo pjesé individualisht.

Testi i tokézimit té qarkut té motorinos

Me anén e testit t€ tokézimit t& qarkut t€ motorinos, kontrollohet qarku ndérmjet tokézimit té
motorinos dhe terminalit negativ t€ bateris€. Motorino mundet t€ mos jeté tokézuar si duhet né
motor. Vendosen sondat e voltmetrit né terminalin negativ t€ bateris€ dhe né tokézimin e
motorinos né motor. Rrotullohet motori dhe vrojtohet tregimi i voltmetrit. Béhet i pamundur
léshimi 1 motorit dhe gjaté rrotultimit t€ boshtit t€ tij, merren leximet e tensionit né voltmetér. Né
qofté se tensioni €sht€ mé i lart€ nga intervali 0.2 den 0.5 volt, kontrollohet rénia e tensionit
ndérmjet kabllit negativ t&€ bateris€. Tokézimi né motor mundet t&€ mos jeté i rregullt. Pastrohen
kabllot né vendet e lidhjeve t€ tyre, shtréngohen ose zé€vendésohen ato né€ qofté se &éshté e
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nevojshme. Njékohésisht béhet kujdes g€ té jené t€ shtrénguara vidat né€ tokézimin e motorit dhe
né motorino.

Testimi i solenoidit té qarkut

Pér té testuar njé solenoid, lidhet njé voltmetér ashtu si tregohet né Fig.32. Me anén e kétij testi,
matet rénia e tensionit dhe rezistenca né té dalat e solenoidit ose dadot dhe kontaktet. Rrotullohet
motori dhe lexohen tregimet e voltmetrit. Né qofté se tregimi €shté me i larté nga 0.2 den 0.3 volt,
solenoidi zevend€sohet. Para zevendésimit te solenoidit, duhet t€ kontrollohet shtrengimi i dadove
qé fiksojné kabllot né solenoid ose rele, sepse ato mundet té jené te lira dhe té shkaktojné nje rénie
té konsiderueshme t€ tensionit. Né rast se €shté e nevojshme, higen kabllot dhe shtréngohen dadot
e brendéshme.

Népérmjet rénies s€ tensionit, kontrollohen né njé kohé t€ shkurtér, kontaktet e solenoidit dhe
bashkuesve té tij.

A - Kontrolli ndérmjet vidés dhe bashkuesit pér rezistencé t¢ larté.

B - Kontrolli 1 gjendjes sé€ diskut t&€ kontakteve dhe terminaeve né solenoid.

Testimi pér celsin e léshimit (kuadrit)

Pér t€ testuar njé celés 1€shimi (kuadri), nuk éshté e nevojshme té€ rrotullohet motorinua.
Vendoset njé tester me drit€ né terminalin “START” (S) t€ solenoidit t€ motorinos. N& qofté se
celsi 1 1€shimit €shté i1 rregullt, llamba e testerit do t&€ ndri¢oje kur celsi 1 I€shimit t€ motorit do t&é
kthehet né pozicion Start (S). Dhe llamba e testerit nuk do te ndrigojé kur celsi ka shképutje ose
difekt.

N¢é qofté se llamba e testerit nuk do té ndri¢ojé, n€ kété rast ose njé€ percjellés né celsin e 1€shimit
éshté 1 shképutur (I hapur), ose ¢elsi I 1€shimit ka difekt. Kur ka shképutje t€ nje tel ose percjellési
jashté celsit  t& leshimit, mbas gjetjes té shkeputjes ajo riparohet.
NE¢ rast se llamba e testerit kur vendoset né terminalin e solenoidit qé lidhet me ¢elsin e 1€shimit,
do té ndrigojé né té€ dy pozicionet, n¢ “Start” (S) dhe ne “Run” (R), q¢ do te thoté punim i
motorinos (rrotullim), atéheré kjo tregon pér njé lidhje t€ shkurtér né ¢elés dhe motorinua do t&
rrotullohet gjaté gjithé kohés.

Né té gjitha kéto raste qé u pérmenden, tekniku si gjithmoné, duhet t€ bazohet né€ njohurité
profesionale dhe pervojén e tij n€ puné, informacionin qe pérmban manuali i servisit, pér kryerjen
e testeve dhe pércaktimin me shpejtesi te difektit.

Kontrollet per rotorin

Kontrollohet rotori pér konsumim ose démtime. Shikohet per shénja djegie ose mbinxehje né
péshtjellat dhe n€ kolektor. N& qofté se rotori ka shenja férkimi né polet e fushés, boshti mundet té
jeté 1 deformuar. Njékohésisht kontrollohen fundet e boshteve pér konsumim dhe c¢arje.
Rotori kontrollohet pér lidhje té shkurtér.

Testi per kété géllim, kryhet me ohmmetér dhe njé tester special qé quhet Growler (tester pér
rotorin).

Pas njohjes me rregullat e pérdorimit té testerit Groéler, né instruksionin perkatés, vendoset rotori
mbi tester dhe energjizohet ai duke e kthyer ¢elésin n€ pozicion “on”. Mbasi eshté vendosur njé
fleté e holl€ metalike mbi rotor dhe mbahet ajo e shtrénguar mbi t€ , mekanikisht rrotullohet rotori.
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Né qofté se rotori ka qark té shkurtér, fleta metalike do té vibrojé kur lidhja e shkurtér éshté
pikerisht nén flet€. Pér vazhdueshmési ose per shképutje (hapje te qarkut), rotorit i behet njé test,
mé shpesh me ohmmetér, ose me testerin Growler. Kur pérdoret ohmmetri, vendosen sondat e
ohmmetrit né secilin segment t€ kolektorit. Né qofté se pér ndonjé segment, do tregohet né
ohmmeter njé vlere rezistence zero ose né infinit , ai €shté 7 hapur, dhe né kété rast rotori duhet t&é
zevendésohet, n€ qofté se nuk mundet t€ ngjitet. Rotori kontrollohet edhe pér tokézim, lidhje té
shkurtér nga peshtjellat t€ saj né bosht ose né siperfagen e jashtme té rotorit. Preken sondat e
ohmmetrit né pjesén e jashtme té rotorit (bérthamén ose nuklin) dhe n€ segmentet prej bakri té
kolektorit. Pérséritet ky test pér té gjithé segmentet prej bakri. N& qofté se né ohmmeter do t&é
pasqyrohet njé vleré e ulét rezistence ose ka vazhdueshméri, kjo tregon se rotori ka tokézim dhe
duhet t&€ zevendesohet.

N¢ qofté se peshtjellat jané né kondita t€ mira, kolektori duhet té pastrohet me njé letér zmeril
shumé té hollé. N& qofté se kolektori €shté shumé i konsumuar, atij duhet t’i behet nje punim i
leht€ me rektifiké ose tornim deri né barazimin e diametrit t€ kolektorit. Pas tornimit ose
rektitikimit, duhet té pérdoret njé fleté¢ e hollé share, pér t€ preré pjes€zat metalike ndérmjet
segmenteve té kolektorit q€ ato t&€ mos kené€ pika bashkimi midis tyre. Gjithashtu kontrollohet
boshti i rotorit, q€ ai t€ mos keté buzé né kanalet e unazés ndaluese, pastrimi i té cilave mundet té
b&het me anén e njé lime.

Kontrollet per bobinén e fushés

Kontrollohen pé&shtjellat e fushés brenda trupit t€ motorinos, pér shénja t€ démtimeve fizike ose pér
djegie. Testohet pér hapje ose shképutje té peshtjellimeve, duke perdorur njé tester me drité me
bateri. Preken sondat e testerit né telat e karbonginave dhe né telin n€ hyrje té trupit té péshtjellave.
Manualet respektive t&€ automjeteve né autoservise, japin praktikat e testit per kété qéllim ashtu si
edhe pér testet e tjere. Ky test béhet edhe me ohmmetér. N& qofté se llamba e testerit do ndrigojé
ose ohmmetri nuk do t&€ shenojé vleré rezistence, péshtjellat e fushés nuk jané té¢ hapura ose té
shképutura. Kur llamba e testerit nuk do té ndrigcoj€, ose ohmmetri dot t€ shénojé nje vleré
rezistence né infinit , né peshtjellat ka hapje dhe ato duhet t€ zevendésohen. Péshtjellave té€ fushés i
behet edhe testi per tokézim. Testimi per tokézim ose lidhje t€ shkurtér t€ peshtjellave né trupin e
motorinos, apo né pjese t€ tjera t&€ saj, béhet duke vendosur sondat e testerit me drité€ ose t&é
ohmmetrit, né€ telin hyrés t€ bobines ose né€ pércjellsat e karbonginave, dhe né€ trupin ¢ motorinos.
Né qofté se nuk ka lidhje t€¢ shkurtér, llamba nuk do té€ ndri¢ojé¢ dhe ohmmetri nuk do té tregojé
vleré rezistence né infinit. Né qofté se né trupin e motorinos ka lidhje t& shkurter ai duhet té
zevendesohet.

Kontrollet per xhunton e xhirove té larta (xhunton e pinionit)

Normalisht xhuntua e xhirove t€ larta ose trupi i1 pinionit, z&évendésohet sa heré zbérthehet
motorinua pér shérbimet e radhés. Pinioni 1 motorinos ose ingranazhi, €shté ekstremalisht 1
ekspozuar pér konsumim ose pér t’u thyer, gjaté ingranimit dhe daljes nga ingranimi me koronén e
volantit t€ motorit. N€ ingranazhin e pinionit kontrollohen fundet e dhémbéve pér konsumim,
shtrembrim ose thyerje. Njékohésisht kontrollohet edhe xhuntua e xhirove té larta. Ajo duhet té
lejojé rrotullimin e ingranazhit, pér rrotullimin e koron€s sé volantit t€ motorit vetém né njé
drejtim, dhe ta ndalojé ate ne drejtimin tjetér. Sidoqofté, nuk duhet té rrotullohet motori me shumé
se 15 den 30 sekonda. Mos respektimi i kétij rekomandimi, do t€ démtonte motorinon. Kur
motorinua mbahet né punim pér njé kohé t&€ gjaté, ajo mundet t&€ mbinxehet dhe t€ shkrijné ngjitjet
me kallaj. Lihet motorinua té ftohet pér disa minuta, n€ qofté se duhet t& pérseritet 1€shimi 1 saj.
Rrotullohet motori dhe vrojtohen vlerat e rrymés dhe t€ tensionit qé tregohen né testerin e
ngarkes€s ose analizatorin e motorit. Né qoft€¢ se vlerat nuk jan€ brenda pércaktimeve,
ngandonjeheré, problemi mundet t€ jet€ né sistemin e l€shimit ose ne motorin e automjetit.
Mundet te béhen teste t€ tjera plotesuese né€ qofté se shté e nevojshme.
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TEMA 4: DIAGNOSTIKIMI I PARREGULLSIVE TE MEKANIZMAVE DHE
SISTEMEVE TE MOTORIT

Motorét me djegie t€ brendshme jané t€ pérbéré nga mekanizma dhe sisteme g€ duhet té
funksionojné né ményré té rregullt duke u diagnostikuar dhe kontrolluar né ményré periodike.
Diagnostikimet e parregullsive qé shfagen gjaté punés s€ motorit dhe sistemeve tij do ti ndajmé né
katér grupe:

1. Diagnostikimi 1 pjeséve t&€ 1€vizshme dhe t&€ palévizshme t&€ motorit

2. Diagnostikimi i mekanizmit t&€ gaz shpérndarjes t€ motorit

3. Diagnostikimi 1 sistemit t€ ushqimit me karburant dhe krijimi t€ pérzierjes ajér karburant

4. Diagnostikimi i sistemit té ftohjes dhe sistemit t& lubrifikimit (vajosjes)

4.1 DIAGNOSTIKIMI I PARREGULLSIVE TE PJESEVE TE LEVIZSHME DHE TE
PALEVIZSHME TE MOTORIT

Parregullsité¢ g€ mund t€ shfagen gjaté funksionimit t€ cilindrit, kok&s s€ motorit, pistonit, spinotit,
bjellés, boshtit motorik dhe volanit. Gjaté progesit t€ punés sé¢ motorit mund té shfagen parregullsi
té ndryshme si konsumimi i bllokut té cilindrave dhe cilindrave (kémishave) té motorit, lirimi i
bulonave pér shtréngimin e kokés cilindrike dhe krijimin e shtresave te bloz€s né ballin e pistonit
dhe dhomén e djegies. Me konsumimin e bllokut té cilindrave, pistonit dhe fashove té pistonit
mund té rritet hapésira e lejuar gjaté 1évizjes s€ pistonit né cilindér.Si pasojé e kétyre parregullsive
vjen zvogélimi i shkallés s¢ komprimimit né€ cilindra depértimi i gazrave né€ karterin e motorit,
depértimin e vajit né hapésirén punuese t€ motorit te cilat sjellin zvogélimin e fuqis€ s€ motorit,
rritjen ¢ konsumimit t€ karburantit dhe t€ vajit, djegien e fashove t€ pistonit, grumbullimin e
blozés né hapésirén e djegies dhe nxjerrjen e tymit né gazrat e shkarkimit.

Kéto parregullsi shkaktojné uljen e performancés s€ punés s€ motorit dhe mund té jené
paralajmérim pér parregullsi. Gjaté konsumimit té spinotit dhe bokolés mbéshtetése né grushtin e
vogél t€ bjellés gjaté punés s€ motorit dégjohen zhurma metalike. Gjaté konsumimit t€ kushinetave
té qafave t€ bjellés dhe té bankos té boshtit motorik dégjohen goditje dhe trokitje gjaté punés sé
motorit. Kur do t€ dégjohen kéto zhurma gjaté punés s€ motorit éshté e nevojshme té kryen kéto
diagnostikime:

a) t€ dégjuarit e punés s€ motorit

b) kontrollimi i kompresionit t&€ motorit

¢) kontrolli 1 ngjyrés sé tymit t& gazrat dalése

d) pastrimi i dhomés s€ djegies dhe ballit t€ pistonit nga shtresat e blozés

e) kontrolli 1 harxhimit t€ vajit pér lyerje

Té dégjuarit e punés sé motorit

Pér vértetim mé t€ sakté t€ burimit t& krijimit t€ zhurmave g€ krijohen né motor gjat€ punés
pérdoret pajisja fonedoskop (stetoskopit).
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N¢ fig. éshté paraqitur stetoskopi elektronik, i cili mund€son g€ leht€ dhe shpejté t€ lokalizohet
burimi i vibracioneve né€ motor dhe mekanizma tjeré t€ automjetit. Sinjali zanor mund t€ ingizohet
né kasetofon me géllim t& analizave t€ métejme pér qéllime diagnostifikuese dhe t€ ndérmarrjes sé
hapave pér mirémbajtjen e automjetit.

Stetoskdpi. 1—gjilpéra, 2—trupi, 3— kabllot dhe 4—dégjueset

Kontrollimi i kompresionit té motorit

Gjendja e cilindrit, pistonit dhe unazave t€ tij mund t€ kontrollohet duke matur presionin gjaté
procesit t& ngjeshjes dhe duke e krahasuar me gjendjen e méparshme t€ pércaktuar nga prodhuesi
pér tipin e motorit. Né &shté treguar matési 1 kompresionit né cilindér.

Ky instrument montohet n€ vendin e kandelés elektrike pér Otto motorét dhe n€ vendin e injektorit
té naftés te Diezel motorét. Vihet né funksion motori dhe lexohet né vlera e kompresionit né
shkallén treguese té tij. Duke krahasuar kété vleré me vlerén e deklaruar t€ kompresionit nga
prodhuesi, konstatohet gjendja teknike e unazave té pistonit dhe e ¢iftit piston/cilindér.

Kompresiometri pér matjen e kompresionit né cilindér t¢ motorit
Kontrolli i ngjyrés sé tymit té gazrat dalése

Kur motori arrin temperaturén e punés nuk duhet t€ prodhojé tym jonormal nga dalja e shkarkimit
te gazrat dal€se. Nése kjo ndodh kjo éshté njé shenj€ e ekzistencés s€ disa prej defekteve qé do t&
shqyrtojmé mé pas. Duhet t€ dini se si ta dalloni miré ngjyrén e tymit té€ shkarkimit pasi qé kjo na
jep t€ dhéna t€ réndésishme pér diagnostikimin disa difekteve t€ punimit t€ motorit.

35



rd 3 'I o r i - —

I’.L.
]
| & .
s - | ,a

-

ew, FrAY.
.\-‘_\_ .10
: — = (I |4
-
aly -
e Ly

Tymrat jonormale mund té jené né tre ngjyra themelore kryesore: ngjyra e zezé, blu (e kaltér)
dhe té bardhé.

Né pérgjithési tymi i zi tregon pérzierje t€ pasur. Tymi i kaltér konsumimi i larte i vajit. Tymi 1
bardhé tregon ekzistencén e avullit t€ ujit né€ procesin e djegies. Kur motori nuk €shté i nxehté dhe
nuk ka arritur ende temperaturén e duhur t€ puné€s mund té tregojé simptoma té€ tymit té zi ose t&
bardhé dhe kjo nuk ka réndési. N€ rastin e paré kemi pasurimin e pérzierjes s€ shkaktuar nga
motori ndérsa gé rasti i dyt€ ndodh sidomos né dimér pér shkak se tubi i shkarkimit €shté shumé i
ftoht€ dhe gazrat e nxehta té fillimit krijojné kondensim dhe prodhon avull qé pérzihet me gazrat e

shkarkimit. Kur motori ngrohet kéto tymra zhduken.

4.2 DIAGNOSTIKIMI I PARREGULLSIVE TE BLLOKUT TE CILINDRIT DHE
CILINDRIT

Diagnostikimi i bllokut té cilindrit
Vizualisht kontrollohet per ekzistencén e defekteve ose t€ carave né€ bllokun e cilindrave. Diagnostikohet dhe
siperfaga lineare e sipérme pér konsumim si n€ figuré me ané € vizores dhe specometrit.

;

Diagnostikimi i cilindrit

Cilindri gjaté punimit t€ l&évizjes s€ pistonit nuk konsumohet né ményré t€ njétrajtshme népér
gjatésiné e tij ai konsumimi mé te madh e ka né aférsi t&€ PSV por mund tv konsumohet dhe né
ményré jo t€ njétrajtshme .

Konsumim i

Konsumim
rregullt nga

18 joirregullt
forca -godl‘Fese i cilindrit
¢ pistonit

R

S

R
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Konsumimi i cilindrit
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N¢ figuré tregohet konsumimim népér gjatésiné e tij prej ku shihet g€ ai t€ jeté i rregullt dhe 1
parregullt. Diagnostikimi 1 cilindrit béhet me komperator dhe né figuré jané dhéné vendet ku
realizohet matja gjaté kontrollit t€ cilindrit n€ pikat A,B dhe C.

(SEoh w8
- I +

Kur kemi konsumim dhe gérvishtje né cilindér realizohet pérpunimi 1 tij. Te cilindrat ku mund t&
zévendésohet kémishéza realizohet z&€vendésimi me njé té re, kurse te cilindrat t€ punuar né bllok
t& motorit realizohet zgjerimi ose shpimi, ku rriten dimensionet e cilindrit jo mé shumé se 0,15mm
té diametrit t€ cilindrit. Pas zgjerimit duhet patjetér t& zévendésohen edhe pistonat me pistona me
dimensione mé t€ médha. Pasi béhet zé&vendésimi i cilindrave né bllokun e motorit kontrollohe
sipérfagia me komparator.

Te koka e motorit (testata) sipasoj€ e ftohjes jo t&€ njétrajtshme ose shtréngimi jo 1 drejté i testatés
mund t€ ndodhin plasaritje te foleja e valvulave dhe deformim né bashkimin me bllokun e
cilindrave. Prandaj shtréngimi i bulonave dhe i dadove né motor béhet me forc€ té caktuar té
shtréngimit paraprak. Kjo forcé gjat€¢ montimit té€ paré dhe pas riparimeve t€ ndryshme
kontrollohet me ¢elés dinamometrik né€ té cilin mund t€ lexohet vlera numerike e késaj force. Sipas
normave pérkaté€se pérdoren celésa té pajisur me dinamometér. Ndérsa deformimi b&het me
retifikimin e testates me torno si né figuré.
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Celési me dinamometér me shkallé mekanike -
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Te pistoni defektet mé t€ shpeshta vijn€ pér shkak te nxehjes s€ motorit q¢ mund t€ sjellé
deformim dhe gérvishtje te trupit ose krijimin e vrimave né ballin e pistonit. Deformimi dhe
gérvishtja vjen pér shkak té€ lubrifikimit jo t€ rregullt gjaté kontaktit me cilindrin, kurse paraqitja e
vrimave né ballin e pistonit vjen si spasojé e detonacionit ose veténdezjes s€ pérzierjes. Mund té
ndodhi dhe démtimi i kanaleve t& fashove elastike.Gjendja teknike e pistonit mund té konstatohet
edhe duke kontrolluar vrazhdésin€ e sipérfages me anén e instrumentit pér kontrollimin e
vrazhdésisé, 1 cili €shté paraqgitur n€ figur€.

BIECT10E081

Kontrolli i kanaleve t€ fashove me specimeter Kontrolli i pistonit me kaliber

Te boshti motorik parregullsit¢ mé t€ shpeshta ndodhin né kushinetat e qafave té bankos dhe
bjellés si pasojé€ i lubrifikimit jo t€ mjaftueshem. Riparimi realizohet me makina pér rektifikim si
dhe duhet té realizohet edhe balancimi.

puntos de medida

Medida del desgaste de las muriequillas de apayo
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Te volanti ndodh démtimi i sipérfages q€ €sht€ né kontakt me friksion. Kontrolli i démtimit
realizohet me komperator dhe sipas nevojés realizohet pérpunimi makanik.

4.3 DEFEKTET DHE PARREGULLSITE E MUNDSHME NE MEKANIZMIN E GAZ
SHPERNDARIES SE MOTORIT

Mekanizmi i1 gaz shpérndaries i motorit éshté mekanizém i ndérlikuar i pérbéré prej shumé pjeséve
qé jané né lévizje té ndérsjellté dhe qé punojné né férkim midis tyre. Gjaté férkimit mund té
ndodhi dhe konsumimit i kétyre pjeséve qé sjell parregullsi né kohén e hapjes dhe mbylljes s€
valvulave e cila ndikon negativisht né punén e motorit.

N¢é térésiné koka valvule-sedie (fole) e valvulés parregullsité vijn€ né folené (sedien) e valvulés
pér shkak se valvulat punohen prej materialit shumé mé cilésor. Konsumim mé t& madh e kemi te
sedja e valvulés sé€ thithjes edhe pse sedja e valvulés pér zbrazje éshté e nénshtruar mé shumé né
ngarkim termik pér shkak se né gazrat e ahkarkimit kané pérmbajtje t€ vogél t€ vajit pér lubrifikim
g€ pjes€risht e lubrifikon sistemin koké valvule-fole. N& rast t€ démtimit foleja e valvulés i
nénshtrohet pérpunimit né makiné retifikuese deri sa €shté vlera e lejuar.

Rectificado de asiento de valvula Rectificado de cono de Rectificade de cono de
entrada de asiento salida de asiento

Valvula

"a " 4
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‘) T e
> ‘ ﬁﬁ}ﬁ
\

(p \0)) Esmerilado manual de vlvulas

Retifika e sedies sé valvulés né ményré elektrike dhe manuale mekanike.
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Trupi 1 valvulés né térési punohet me vrimé€ né€ mes qé duhet t€ jét€ nga 0,5-1% e diametrit
nominal t€ trungut, kurse gjat€ punimit éshté e lejuar kjo distancé né pérqindje té€ caktuar t& rritet
(pavarésisht nga rekomandimet e prodhuesit). Kontrollohet pér qéndérsi dhe diametér t& lejuar si
né figuré.

et

Funtos de medida
Comprobacidon del desgaste del vastago de la valvula

Kontakti ndérmjet gungés s€ boshtit me gunga dhe ngritésit té valvol&s realizohet né njé sipérfage
shumé té vogél pér shkak se krijohet presion 1 larté siperfagésoré. Edhe pse kéto pjesé pérpunohen
me fortési t€ madhe dhe jané rezistente n€ presionin sipérfagésore, mund t€ ndodhé dhe konsumimi
1 tyre. ME pas &€shté i lejuar zvogélimi i caktuar i gungés (varésisht nga rekomandimet e
prodhuesit), edhe pse keq reflektohet né punén e motorit.

Kéto konsumime dhe distanca (shmangie) né mekanizmin shpérndarés t€ motorit me sukses
kompensohen me aplikimin e pérshtatesve hidraulik t€ distancés.

Démtimi i valvulave vjen pér shkak té djegies sé€ tyre q¢é ndodh pér shkak té formimit t€ blozés dhe
kjo nuk pérputhet miré né€ folené e valvulés, susta e thyer ose e dobésuar qé nuk e kthen valvulén,
trupi 1 shtrémbéruar pér shkak t€ ftohjes jo adekuate, foleja e démtuar e valvules etj. Valvula ose
susta e démtuar zakonisht zévéndésohet me te reja.

Rregullimi dhe matja e pastrimit té valvulave Montimi i boshtit me gunga
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Lévizja e boshtit me gunga realizohet me zinxhiré, ingranazhe ose rrip t€ dhémbézuar. Te zinxhirét
shtréngimi 1 zinxhirit kompensohet me shtréngues hidraulik. Rripat e dhémbézuar duhet t&
kontrollohen, dhe pas njé kohe té caktuar dhe té rekomanduar nga prodhuesi duhet t&
zévéndésohen.

i
™ kord ze skel-
ného viakna

T vodici bok

e ozubené feme-
nove kolo

___— zaobleny profil
zubu s vyztuhou

Shembull i pérbérjes sé rripit

4.4 KONTROLLIMI I FUQISE SE CILINDRAVE DHE SHKALLA E KOMPRIMIMIT TE
MOTORIT NE MENYRE ELEKTRONIKE

Testimi i Bilancit té fuqisé tregon se sa ¢do cilindér kontribuon si pérqindje né fuqiné€ totale té
motorit.

Pér t€ kryer kété test €shté shumé e thjeshté, thjesht lidhni osciloskopin né prizen diagnostikuese
te automjetit, ndizni motorin dhe zgjidhni opsionin Start. Njé ¢ekuilibér i lehté nuk do té thoté qé
ka njé€ mosfunksionim té€ motorit. Gjaté faz€s s€ ngrohjes, shumica e motoréve punojné né¢ ményré
jo uniforme.

=Sk

Cdo depozitim dhe veshje e dhomave té djegies s€ motorit mund té ndikojné né performancén e
motorit. Pér t€ pérdorur testin compression cilindér, lidhni Pajisjen Diagnostikuese dhe zgjidhni
testin duke pérdorur Menu Test. Ndigni udhézimet e méposhtme pér té lidhur Pajisjen
Diagnostikuese me automjetin dhe pér té kryer testin.

- Lidhni osciloskopin

- Ndizeni motorin

- Kryeni testin

Pér té nisur testin klikoni butonin Start. Njé dritare e re do t€ shfaget n€ ekran me njé tregues
progresi dhe udhézimesh. Mos e fikni motorin derisa treguesi i performancés té keté arritur
100%.T¢€ dhénat do t€ analizohen né kété piké dhe nése testi ka gené 1 suksesshém rezultati do té
shfaget n€ nj€ grafik me kollona si¢ tregohet mé sipér.

Testi standard

Lidhni Pajisjen Diagnostikuese dhe ndizni motorin. Né ekran do t'ju tregoj€ se ¢faré po ndodh né
¢do cilindér, duke béré t€ mundur identifikimin e problemeve té déshtimit prej rrymés elektrike
apo furnizimit me karburant.
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Figura tregon njé makiné me njé rénie t&€ dukshme té fuqise. Nga grafiku éshté e qarté pér té paré
se njé cilind€r po 1 jep mé pak fuqi motorit. Grafiku 1 parregullt sugjeron qé ekziston njé problem
furnizimi, si njé injektor i bllokuar ose njé problem mekanik, si¢ &shté kompresimi i
pamjaftueshém. Problemi 1 ndezjes s€ pabarabarté shfaget si njé shirit i kuq né grafik.

Opsionet e avancuara

Nuk ka ndezje (shiritat e kuq dhe portokalli): Pajisja Diagnostikuese tregon dhe numrin relativ té
ndezjeve té déshtuara t€ numéruara né secilin cilindér. Kjo ju mundéson té dalloni ndezjet e

shpeshta ose t€ rastésishme té€ humbura.
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Ndryshueshméria (bare blu): Pajisja Diagnostikuese tregon amplitudén e matjeve t€ marra nga ¢do
cilindér. Nj€ cilindér 1 ndryshueshmérisé€ sé larté ka déshtuar ndezjen e pérhershme, ndérkohé qé
ndezjet e déshtuara té shumta né nj€ cilindér mund t€ rezultojné nga njé injektor i bllokuar ose njé
kompresim 1 dobét.

Testi i shkalles se komprimimit mund t'ju tregojé shpejt kushtet e brendshme t€ motorit, si né
testin e balancés sé€ cilindrit, testi i Komprmimit mund té pérfundojé né disa hapa té thjeshté. Sapo
té pérfundojé testi softueri analizon t€ dhénat dhe rezultatet do té€ shfagen né njé grafik si¢ tregohet
né figurén e méposhtme. Njé numér faktorésh mund té shkaktojné q€ njé cilindér t€ japé njé
kontribut mé t&€ vogél se té tjerét né punésimin e motorit.

Kéta faktoré mund t€ mé poshté:

- presion 1 ulét

- injektor 1 defektuar

- spina me defekt

Si té kryeni testin e komprimimit
Lidhni Pajisjen Diagnostikuese dhe aktivizoni motorinon e ndezjes pér disa sekonda dhe pajisja
llogarit se sa eshte komprimimi q€ po prodhohet né€ secilin cilindér. Ju mund ta béni kété test si me
dhe pa tubin e matésit t€ presionit.
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Testet relative té kompresimit

Eshté njé test shumé i dobishém pér kushtet e motorit. Shikohet menjéheré nése ndonjé nga
cilindrat ka njé problem kompresimi. N& kété rast testi kryhet né teté cilindrat né t€ njéjtén kohé
dhe tregohet se ka probleme t€ kompresimit né cilindrin e gjashté né t€ kuge q€ punon né 39%
krahasuar me funksionimin optimal.

Testet absolute té kompresimit

Lidhja e matésit t€ presionit (ekskluzivisht pér prové absolute kompresionit) kryhet duke hequr
kandelen nga njé cilindér qé €shté mé e lehté pér tu zmontuar.
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4.5 KONTROLLI DHE DIAGNOSTIKIMI I SISTEMIT TE FTOHJES DHE VAJOSJES
Sistemi pér ftohje ka pér detyré t€ mbajé temperaturén e motorit konstante né kufijté e lejuar. Me
keq funksionimin e sistemit pér ftohje ¢rregullohet puna e motorit dhe mund té shkaktojé démtime
serioze. Né rast t€ defekteve né sistemin e ftohjes, si¢ &shté kapaciteti 1 pamjaftueshém i1 ngrohjes,
mos arritja e temperaturés s€ puné€s nga motori ose mbinxehja, shkaku i defektit mund té zbulohet
me instrumente t€ thjeshta. Pér kété shkak duhet pasur kujdes né kété:

- t€ kontrollohet niveli i Iéngut pér ftohje népérmjet enés ekspanduese (g€ €shté nga plastika dhe e
tejdukshme)

- t€ plotésohet 1€ngu i humbur n€ kohé

- t& shfrytézohen mjete pér ftohje té paraparé nga prodhuesi (antifriz me aditiv kuder korrozionit,
pika e ngrirjes etj.)

- léngu té zévendesohet né kohén e novojshme

- kontrollimi i funksionit t€ valvulés avull-ajér

- kontrollimi 1 gypave t& gomés qé pérdoren né sistem dhe mbylljen e tyre.

Pér kété kontrollohet:

- kontrollohet niveli 1 léngut pér ftohje népérmjet depozités (qé &shté prej plastike dhe e
tejdukshme)

- nése ka papastérti
- t€ plotésohet 1€ngu i humbur n€ kohé gjaté punés.
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- té shfrytézohen mjete pér ftohje t€ pércaktuara nga prodhuesi (antifriz me aditiv kundér
korrozionit, pika e ngrirjes etj.)

- Iéngu t€ zévendésohet n€ kohén e pércaktuar pér até

- kontrollimi i funksionit t& valvulés avull-ajér

- kontrollimi 1 gypave t& gomés g€ pérdoren né sistem dhe mbylljen e tyre.

Disa nga problemet qé mund té na shkaktohen nga valvula avull — ajér jané :

UARMICIOMI

- Keq funksionim i tapés
- Démtim i guarnicionit

- Ndryshkje apo korrodim
- Bllokim 1 sustés

Problemet qé mund té na shkaktojé depozita e ujit i kemi té ndryshme si :

- plasaritja ose carja e depozités

- mos funksjonimi i tapés

- thyerja e gypave lidhés té tubave té ujit
- bllokimi nga papastértité e ujit

Si rregullsi mund t€ hasen defekte né radiator dhe né€ termostat. Te radiatori mund t€ vjen deri te
rrjedhja e tij, q€ menjéheré duhet penguar dhe sanuar. Pas pérdorimit t€ gjaté né ftohés mblidhet
fundérriné dhe gurézim € mund t€é zvogélojé diametrin e gypave si dhe shkallén e ftohjes. Gjaté
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defekteve té€ tilla realizohet pastrimi i ftohé&sit me mjete t€ ndryshme kimike dhe shpélarja me ujé.
Detyra e termostatit &shté qé t&€ rregullojé rrjedhjen e 1€vizjes s€ 1éngut pér ftohje. Gjaté motorit té
ftohté termostati éshté i mbyllur dhe léngu qarkullon népér gypin e shkurt (pa kaluar népér ftoh€s),
kurse pas nxehjes s€ motorit termostati duhet t€ hapet dhe léngu té qarkullojé népér ftohés.

- Bllokim apo démtim i radiatorit
- Rrjedhje uji nga radiatori
- Carja dhe shtypja e kanaleve t€ radiatorit

Parregullsia e punés s€ termostati mund té€ zbulohet me krahasimin e temperaturés s€ 1éngut para
dhe pas termostatit, gjaté motorit t€ ftohté dhe t€ nxeht¢.

- Crregullim 1 punés s€ termostatit apo démtim 1 tij

- Hapet shumé shpejt ose rrin vazhdimisht i hapur

/ shenjat : ngrohje e ngadalté e motorit

il —_— f;’f ) - Hapet me vonesé€ shenjat : tejnxehjen e shpejté t&

& @ motorit ndérkohé qé radiatori éshté i ftohté
<

Te ftohja me ajér duhet rregullisht t€ pastrohen sipérfaget nga pluhuri dhe papastértité.
Dubhet pasur kujdes n€ punén e ventilatorit dhe shtréngimit t€ rripit lidhés.

Problemi qé mund t€ na shkaktohen né ventilator : - Prishja e motorit elektrik té ventilatorit
Nése termocifti na démtim atéher ai na jep problem si :

- mos futjen n€ puné t€ ventilatorit

- mos treguesi e temperaturés né kroskot

Parregullsité n€ pompén e 1éngut ftohés pércaktohen nga:
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- Zhurmat qé krijohen né pompé
- Rrjedhja e 1€ngut ftohés
- Ftohje ose mbinxehje e temparaturé€s sé motorit

THYERIJE TE ELIKES SE POMPES NDRYSHKJE DHE KORRODIM

R—

Pajisje pér zbulimin e problemeve té sistémit t€ ftohjes q¢ mat presionin dhe tregon nése ka
rrjedhie dhe humbje. Karikohet sistemi me presion 1.5 bar dhe mbahet pér njé kohé€ prej 20 min né
rast se presioni do t€ bjeri kemi parregullsi t€ sistemit.

Sistemi i vajosjes. Sistemi i vajosjes ka pér detyré qé t&€ lubrifikojé pjesét né motoré qé jané né
1évizje. Cdo parregullsi n€ sistemin e vajosjes mund t€ shkaktojé parregullsi serioze té sistemet e
tjera. Pér kété shkak ¢do heré duhet t€ kemi kujdes né sistem qé té€ kété vaj pér lubrifikim sipas
sasis€ dhe llojit té pércaktuar. Sasia e vajit né kartér kontrollohet me shufrén né t&€ cilén ka té
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shénuar min dhe max, ku me njerin skaj éshté e zhytur né karter. Kontrolli realizohet né motorin e
ftoht€ si dhe kur automjeti éshté né bazament té rrafshét.

MAX  MIN

_A "“J_ M. 3

Vaji pér lubrifikim duhet t€ z&€véndEsohet sipas numrit t&€ caktuar té km t& pércaktuar pér motorin e
dhéné dhe llojin e vajit. Né motor duhet t€ shfryté€zohet vaji qé &shté pércaktuar nga prodhuesi.
Gjaté kontrollimit t&€ nivelit t€ vajit n€ karter dhe nése ka nevojé plotésohet sasi e caktuar e vajit qé
&shté konsumuar. Pakésimi i vajit né€ sasi t&€ vogla (0,8-1.3 litér né 1000 km) éshté normale pér
shkak se nj€ pjes€ e vajit digjet gjaté kontaktit me sipérfaget e nxehta té pjeséve qé lubrifikohen.
Nése kemi kunsumim t€ madhé t€ vajit nén min do t& thoté q&€ ai diku humbet. Shkak pér kété
mund t€ jené fasho té thyera ose t€ démtuara, hermetizues (guarnicione) t€ démtuar né kushinetat
e boshtit motorik, valvolat e démtuara, karteri i shpuar, hermetizuesi i karterit i démtuar et;.

Nése vaji n€ motor nuk pakésohet fare mund t€ ndodh dhe rritja e nivelit né karter, kjo €shté shenjé
g€ né vaj ka depértuar karburant ose léng pér ftohje. Vaji i tillé me prezencé t€ karburantit dhe
léngut pér ftohje 1 humb vetité e pércaktuara dhe nuk &shté i pérshtatshém pér lubrifikim.
Pércaktimi i kualitetit t€ tij béhet me pajisjen e méposhtme qé pércakton:

- Pércakton gjendjen kimiko-fizike.

- Kontrollin e viskozitetit.

- Pércakton praniné€ e 1€ngut ftohés.

- Pércakton praniné e 1&€ndé€s djegése dhe aditivéve.

N¢ kartér duhet t€ ket€ vaj né kufijté e caktuar. Nuk duhet t€ ket€ mé pak (min) ose mé shumé
(max) nga ajo e pércaktuar. Mungesa e vajit shkakton keqésim té lubrifikimit, kurse vaj i tepért
shkakton depértimin e tij né hermetizues dhe démtimin e tyre, ose rritje t€ spérkatjes dhe
shndérrimin e vajit né shkumé. Duhet pasur kujdes edhe né zévéndésimin e rregullt té filtrit t€ vajit
pas numrit t€ caktuar t& km.
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4.6 KONTROLLI DHE DIAGNOSTIKIMI I SISTEMIT TE FURNIZIMIT ME LENDE
DJEGESE

Sistemi pér furnizim me 1€nd¢€ djegése €shté njé prej sistemeve mé me réndési né motor dhe ¢do
defekt 1 tij mund t€é shkaktoj puné té€ véshtiré t€ motorit ose jofunksionalitet t& ploté. Nga
funksionimi i kétij sistemi n€¢ ményré direkte varen konsumi i karburantit, véshtirési n€ ndezje, nuk
arrin fugin€ e ploté, fiket n€ minimo, 1€viz véshtiré né t€ pérpjeta etj. Sistemi i parregullt pér
furnizim mund t€ ndikojé né tejnxehjen e motorit dhe t&€ démtoj sondén lambda dhe katalizatorin.
Kontrolli 1 sistemit pér furnizim me 1€ndé djegése realizohet me analizen e gazrave dal€se dhe
pérbérjen e tyre. Kjo prové realizohet me analizatoré pér gazra né serviset e pajisur.

Sistemi pér furnizim me 1éndé djegése. Parregullsité te ky sistem ndodhin mé sé€ shpeshti te
pompa e presionit t&€ lart€ dhe injektorét. Pér shkak se aplikohen lloje t€ ndryshme t€ pompave
edhe defektet mund t€ jené té ndryshém dhe ménjanohen te serviset e autorizuar. Injektorét mund
té jen€ shkak pér parregullsing e sistemit pér furnizim sepse jané elementé kryesoré zbatues. Kétu
mund t€ ndodhé g€ gjilpéra mos té€ hapet pér shkak té papastértive t€ mbledhura, t& mos mbyllet
plotésisht ose t&€ 1€shojé mé tepér karburant nga ajo qé éshté e nevojshme.

Kontrolli i injektoréve Diesel né Common Rail

Injektorét jané komponentéve mé delikate dhe té shtrenjta. Prodhuesit e makinave pér kété arsye
pérpigen té€ gjejné procedura pér t€ gené né gjendje t€ verifikojné parregullsite n€ ményré qé té
zé€vendésojné ate vetém né rast t& déshtimit t& vértete.

m’ﬁm Procedurat e verifikimit jané kryesisht tre:

- Verifikimi me matjen e sasisé sé naftés né
kthim

- Verifikimi nga veté-diagnoza OBD

- Testi i bankos (tryezés)diagnostikuese

Nga té tre sigurisht ai q€ siguron njé rezultat
mé t& sigurt €sht€ 1 treti. Testi paré nuk

- > verifikon me siguri absolute funksionimin e
disa pjeséve mekamke té injektorit dhe mbi té g]ltha nése defekti &shté 1 Vogel e bén t€ véshtiré
pér tu zbuluar.Testi 1 dyté lejon té kuptohet nése njésia e kontrollit zbulon njé djegie t€ gabuar né
nj€ cilindér por nuk jep indikacione specifike nése defekti vértet varet nga injektuesi ose déshtimet
mekanike g€ ndikojné né cilindér. S€ fundi i treti si¢ €shté pérmendur mé lart, €shté mé 1 sigurti,
por edhe mé i shtrenjté¢ dhe i rrezikshém (duke pasur parasysh véshtirésit€ e zakonshme né
nxjerrjen e injektoréve nga koka).

Verifikimi i injektorit me veté-diagnozén OBD
PROCEDURA:
Ndizni makinén
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Léreni até né minimum pér t€ paktén 1 minuté
Lidhni diagnozén dhe zgjidhni parametrat qé lidhen me injektorét: "korrigjimi i cilindrit N

Kontrolloni vlerén e leximit dhe shénoni injektorin me vlerén absolute mé t& larté
Descrizione valore UM
Correrione portata iniettore 1
i I Dlmgfciclu

Correzione portata iniettore 2

0.3 l:mg,-"ciclu

Correzione portata iniettore 3

—f j_:rngfciclu

Correzione portata iniettore 4

-0 .4D:mgfciclu

Verifikimi i kryer né Citroen C4 Picasso me 280.000 km
Vlera ideale e korrigjimit &shté "0" mg / cikél. Mungesa e korrigjimit tregon funksionimin e miré
né cilindér.
Shénim: shuma maksimale e korrigjimit varet nga lloji i sistemeve né pérgjithési vlera maksimale
e korrigjimit mund t€ jeté 2, 4 ose 5.
Shénim: né disa injeksione Siemens, korrigjimi éshté shprehur né%. Ku vlera e sakté &shté 100%
dhe korrigjimi maksimal éshté 40%.
Pas leximit té parametrave té béré né figurén e mésiperme mund té thuhet se djegja né cilindér 3
nuk &shté optimale: - 4.21mg / korrigjim pér cikél.
Pér té kuptuar né€se defekti varet nga injektori €sht€ e mundur t€ kryhen analiza té métejshme:
kontrolli i rikthimit t& injektoréve, ndryshimi me njé injektor tjetér ose kontrolli mé i mir€ i
kompresimit t€ cilindrit. Nése kompresimi €shté i sakté mund té pohohet me njé diferencé t€ miré
sigurie se injektori &shté 1 gabuar.
Nése shkaku i defektit nuk éshté né presionin atéheré duhet té kontrollohen lidhjet elektrike té
injektoréve. Ky operacion é&shté i njé réndésie t€ madhe, duke pasur parasysh se né€ shumé
automjete, pérdorin injektoret piezoelektrik sesa elektromagnetike dhe njé qark elektrik i shkurtér i
thjesht€ mund t€ shkaktojé mosfunksionimin e t€ gjitha injektorve si dhe pamundésin€ e ndezjes s€
motorit. Kontrollet pérfshin€ lidhjet elektrike té injektoréve, nivelin e furnizimit me energji dhe
komandave t€ hapjes nga njésia e kontrollit t€ cilat duhet t€ jené né normé. Kontrollet mund t&
kryhen me ndihmén e njé multimetéri si mé& poshté:

- Rezistenca karakteristike e injektorit

Kontrolli mé i thjesht€ dhe mé i shpejté €shté ai né rezistencén e brendshme té injektorit. N& kété
drejtim mos harroni se ky parametér ndryshon né ményré t€ konsiderueshme né varési té llojit t&
injektorit duke pasur parasysh se rezistenca ndryshon me ndryshimet e temperaturés.

Disa vlera karakteristike mund t€ jené:

benziné 13-16 Q

elektromagnetike C /R dizel 0,5 - 1 Q

nafté piezoelektrike C /R 180 - 200 kQ

Pér t€ matur kéto vlera vendosni multimetér né ohm, higni lidhésin e injektorit dhe vendosni
sondat e multimetrit n€ dy pikat e injektorit, si¢ tregohet.

@ =

Matja e rezistencés sé injektorit
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Gjithmoné né ohm, tani &shté e nevojshme té kontrolloni izolimin e secilit prej dy telave t&é
injektorit né lidhje me masén. Kjo matje duhet béré me kuadér t€ fikur duke stakuar konektorin
lidhes me njésiné e kontrollit te injeksionit dhe lidhur sondat me pinet e injektorit, né ményré té
tillé g€ menjéheré t€ konstatojme praniné e mundshme té shkurtér me masén g€ mund té vi nga
lidhjet elektrike ose né instalimet elektrike brenda injektorit.

Nése instalimet elektrike jané t€ paprekura dhe si rrjedhim izoluar si¢ duhet, si¢ €shté treguar,
&shté rezistencé e pafund infinit késhtu qé nuk ka vazhdimési. Natyrisht si¢ &shté ilustruar matja
duhet t&€ béhet né t& dy pinet e injektorit. N& rast se né€ njérén prej dy telave ka qark t&€ shkurtér
multimetéri do t€ shénonte zero ohm (ose t€ paktén njé rezistencé té voggl).

oL

AN S5 @ y ==

Matja e izolimit té pinit 1 Matja e izolimit té pinit 2

Matjet e pérshkruara mé sipér mund t€ béhen duke lidhur né lidhésin e njésis€ sé kontrollit t&
injektimit (anén e instalimeve elektrike), qarté n€ pinin q€ korrespondon me komandén e injektorit
qé¢ kontrollohet. Nése matjet e tilla verifikojné praniné e njé garku t€ shkurtér né mas€ duhet t&
hetojmé se ku ndodhet garku i shkurtér, nése €shté né€ injektor ose né€ instalime elektrike. Kjo mund
té konstatohet duke proceduar si mé poshté.
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Matja e izolimit té izolimit me njé tel Izolimi i pllakés né anén 2 té shiritit kabllor
Nése pas kryerjes sé dy matjeve t€ izolimit né anén e instalimeve elektrike, ne nuk kemi gjetur
qark té shkurtér (késhtu qé né ekranin e multimeter ne kemi lexuar gjithmoné "OL"), atéheré duhet
té pérsérisim té njéjtat matje két€ heré€ né anén e injektorit. N& kété rast nuk bén dallim nése lidhési
1 njésisé sé kontrollit t&€ motorit éshté 1 lidhur ose 1 shképutur.

- [zolimi 1 secilit pin t€ injektorit

O.L. oL
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_ll T Coeastang ll caew
Pin izolimi 1 pin né anén e injektorit Izolimi i pinit 2 né anén e injektorit

Prania e qarkut té shkurtér né njérén nga dy rastet e pérshkruara mé lart vérteton se injektori né
aspektin e qarkut t€ brendshém, éshté me difekt dhe ka kontakt elektrik me trupin e injektorit. Sé
fundi dhe hipoteza e largét éshté rasti né té cilin shkaku qarkut t& shkurtér nuk shkaktohet as nga
injektori, as nga instalimet pérkatése por nga njé defekti brenda njésis€ sé kontrollit t&€ motorit.
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TEMA 5: DIAGNOSTIKIMI I PARREGULLSIVE TE ELEMENTEVE TE
TRANSMISIONIT TE FUQISE NE AUTOMJET

Transmetimi i fuqisé €shté bashkésia e organeve qé transmetojné tek rrotat momentin rrotullues té
krijuar nga motori, me qéllim qé t€ bé&jé t&€ mundur 1€vizjen e automjetit. Transmetimi 1 fuqisé
pérfshin freksionin, kutiné e shpejtésisé (kambion) , boshtin kardanik t& transmetimit dhe xhuntot e

bashkimit, ciftin konik(koron€ pinjon), diferencialin, gjysémakset dhe mocot e rrotave.
Trasmissione -
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5.1 DIAGNOSTIKIMI I FREKSIONIT:

Freksioni éshté njé organ q€ ndodhet mes motorit dhe kambios s€ shpejtésisé dhe ka si funksion t&
stakoj dhe té lidh gradualisht boshtin e motorit me organet e transmetimit. Freksioni mund t€ jeté
mekanik ose hidraulik.

Te freksionet kryesisht mund t€ ndodhin kéto defekte:
» Rréshgitja e freksionit,
» Bashkim jo i ploté i freksionit,
> Bashkim i theksuar,
> Rritja e zhurmés gjaté takimit dhe stakimit,

Difektet me te cilat takohemi me shpesh jané:
Parregullsi tek komandimi i freksionit me kavo:
Nése freksionin e kemi mekanik dhe éshté e pa mundur g€ t€ futim marshin ku dhe pedalin e kemi
té buté mund t€ kemi:

e Képutje e kavos.

e Fortésim t€ kavos pér shkak t€ mungesés s¢ lubrifikimit.

e zgjerim té kavos sé€ freksionit

e prishje t€ pikés s€ fiksimit t€ kavos
né qofté se kavo éshté mé veté regjistrim atéheré mund t€ jet€ prishur dhe mekanizmi i veté
regjistrimit.
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Parregullsi tek impianti hidraulik i komandimit té freksionit:
e Gjendje jo e rregullt e unazave t&€ brendshme té cilindrave, q€ pér pasojé sjellin rrjedhjen e
léngut tek lidhjet e tubacioneve.
e Filetimi jo i sakté t€ dadove né cilindrat
e Prania e ajrit tek impianti hidraulik:
ku 1 béhet njé pastrim dhe mé pas kontrollohet se ku kemi rjedhje dhe carje

Xhoko e tepért tek pedali i komandimit té freksionit:
- Rregjistrim i gabuar i xhokos boshe té pedalit t& freksionit.
Ngurtésim i komandimit té freksionit:
- Mungesé e lubrifikimit t€ t€rheqésit ose kavos sé pérthyeshme.
Parregullsi tek kompleksi i shtytésit té diskut (spingidisco), rréshkitje e freksionit
Nése freksioni na vibron ose rréshqet né momentin e 1€shimit mund té jet€ deformuar piata e
spinxhidiskut té friksionit ose sustat diafragmé t&€ dobézuara. Rregjistrim 1 parregullt i korsés bosh té

Nése freksioni na slidon né momentin g€ 1 japim gaz ose makina nuk na mer shpejté€si né freksion
mund té keté vaj ose pluhura né ferroté.

Cmontimi, diagnostikimi dhe montimi i njé freksioni

Kur t€ higni njé freksion pér riparim duhet t€ marret parasysh shenjén e géndrimit t& tij n€ volan,
sepse né kété pozicion jané kompensuar pabarazité antivibracion té€ dy elementeve;

M: Marcar posicion del embrague Comprobacidn de la altura de las puntas del diafragma

Kontrolloni diafragmén duke matur larté€siné e gishterinjve t€ saj t€ cilet duhet t€ jené té barabarta
pér t€ gjithé dhe t€ mos kené asnjé lloj parregullsie n€ zonén e saj t€ bashkimit me mbajtésin e
rrotullimit.
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Kontrolloni nése gishterinjté e diafragmés tregojné shenja té konsumimit té tepért ose pikave té
djegura.

Comprobar las puntas del diafragma Comprobar la superficie de contacto

Kontrolloni g€ sipérfaget e bashkimit e volant me pasqyrén nuk kané deformime ose
gérvishtje; pérndryshe éshté 1 nevojshem riparimi i kétyre sipérfage kontakti. Kontrolloni shlicat e
bashkimit me boshtin kryesor té kutisé sé¢ shpejtésisé.

Disku u kontrollohet duke matur trashésiné e tij dhe krahasohen me vlerat e prodhuesit. Nése €shté
mé i vogél se sa vlera e pércaktuar si minimum disku duhet t€ zévendésohet.

C.- Muelle
D.- 215 mm
E- 6,8 mm

26 acanaladuras

Plato de presian y disco de embrague utilizado en un Renault Laguna I Disco de embrague

5.2 DIAGNOSTIKIM I KUTISE SE SHPEJTESISE

Kutia e ndérrimit t€ shpejtésive (ose thjesht kambio), €shté ai organ i trasmetimit, q¢ ndryshon
raportet e shpéjtésive ndérmjet bushtit t€ motorit dhe rrotave aktive t€ automjetit. Kambio shérben
pér ndryshimin e momentit pérdredhés tek rrotat e automjetit, pér mbajtjen té lidhur gjaté gjithé
kohés té motorit me transmisionin, dhe pér lévizjen mbrapsh té automjetit.

Kambio e ndryshimit t€ shpejtésisé s¢ automjeteve mund t€ jet€ mekanike ose automatike. Kambio
mekanike mund t€ jet€ me ingranazhé té rréshkitshme ose me ingranazhe gjithmoné né puné, t&
pajisur me manikota té inestos dhe té sinkronimit. Kambio hidraulike éshté e pérbéré nga shumé
elemente té rrotullueshém brenda té ciléve qarkullon njé léng dhe ka njé funksion automatik.
Mungojné né fakt leva e kambios dhe pedali i freksionit.

RKRUTIA E SHPEJTESISE (KAMBIO)’ W rovn e

Aot o mazrsh.
Boshti kamios Furcella —
dytesor I
NGA Per ne
MOTORRI diferencial
y 5
Ingranazh
Eashti marsh
primar indietro

Sinkronizatore
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Te kambiot kryesisht ekzistojné katér lloje té mundshme parregullsish:
>  Zhurmé e kambios:
» Bashkimi i véshtirésuar i ngranazheve té shpejtésive (ingranazhe té
konsumuara).
»> Stakim i raportit té transmisionit pérkatés, respektivisht bashkim
Jjopregize (Konsum i kuzhinetave)
> nxehja dhe rrjedhja e vajit (Mungese lubrifikuesi).
Nése zhurma dégjohet kur leva e kambios ndodhet né pozité€ neutrale, duhet t€ béhet takimi I
freksionit duke e shtypur pedalen n€ ményré g€ t€ vértetohet se zhurma dégjohet edhe me kété
rast. Nése zhurma dégjohet me t&€ njéjtin intensitet, at€heré me siguri vjen nga motori dhe
pajisjet e tij, € jo nga nd€rruesi 1 shpejtésis€. Nése pasi t€ stakohet freksioni ndalet zhurma e
padéshiruar atéheré shkakun e zhurmés duhet kérkuar né kambio.
Zhurma né€ kambio mund t€ shfaget n€ formé t&€: shushuritjes, oshétimés ose né formé t¢€ ziles.
Sipas nga llojit t€ zhurmés mund t&é pércaktojmé shkakun, késhtu pér shembull oshétimén dhe
ziles e shkaktojn€ dhémbeézoret e konsumuar ose t€ dhyer te ingranazheve, ndérsa shushurima
metalike ndodh pér shkak t€ konsumimit t€ kushinetés, dobésimit t€ lidhjeve et;.
Bashkimi i1 véshtirésuar e ingranazheve te shpejtésive t€ 1évizjes mund t€ shkaktoj prishjen e
lidhéses, deformimin e sistemit komandues, ¢rregullimin e sinkronizuesit, etj.

ZHURMA NE KAMBIO
Shkaget e paregullsisé Ményra e diagnostikimit dhe
ménjanimit

a) nése &éshté konsumuar kushineta e prapme e
boshtit té freksionit, zhurma ndodh né formé té
shushuritjes, ndérsa dégjohet né pjesén e
pérparme t€ ndérruesit t€ shpejtésive, zhurma a) Ndérroni kushinetén
nuk ndérron as gjaté ngarkimit e as né€ pozitén
neutrale t€ levés s€ ndérruesit
t€ shpejtésive

b) nése €shté konsumuar kushineta e boshtit t&
kambios, n€ pjesén e prapme t€ ndérruesit ndihet b) Ndérroje kushinetén
zhurma ‘“‘metalike”

¢) nése €shté konsumuar kushineta gjilpéré e
boshtit t€ nd€rruesit, dégjohet zhurma e fort€ me
rastin e 1évizjes prapa. Né shpejtésité I, 11, 11 c) Ndérroje kushinetén
dhe t€ IV t€ 1€vizjes nuk dégjohet kurrfaré
zhurme
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2.Nése jané konsumuar dhémbét e ingranazheve dhe
sinkronizatoreve: zhurma né formé t€ ziles q€ dégjohet
né t€ gjitha shpejtésité e 1€vizjes

2. Ndérrojini dhémbezorét e
konsumuar

3. Mbusheni me vaj. Kontrollojeni
dhe
sipas nevojés ménjanoni shkaget e
rrjedhjes sé€ vajit

3. Niveli jo adekuat i vajit né kambio

4. Cmontojeni kombion dhe
kontrollojeni pozicionin e
kushinetave né€ boshte dhe sipas
nevojés, ndérrojini detalet q€ bé&jné
fiksimin e kushinetave ose
ndérrojini kushinetat

4. Boshti ka boshllék aksial
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MARSHET FUTEN ME VESHTIRESI

Shkaget e paregullsisé

Ményra e diagnostikimit dhe ménjanimit

Takim jo ploté e freksionit

Kontrolloni freksionin

Konsumimi i sipérfageve té nyjés
sferike te leves pér ndérrimin e
shpejtésisé s€ 1évizjes

Cmontojeni levén dhe 1émoni sipérfaget mbéshtetése
t€ nyjés sferike

Leva, pér ndérrimin e shpejtésisé sé
l1évizjes, e deformuar

Cmontoje levén, ménjano deformimet ose ndérroje
levén

Lévizja e nofullave e véshtiré€suar
(kushinetat e levave té ndotura, kunjat
bllokues jané bllokuar etj.)

Cmontoje, zbulo shkaget, riparoj sipas nevojés ose
ndérroj detalet e konsumuara

Lévizja e fyté€z&s rréshqitése t&€ kokés e

véshtirésuar pér shkak té fudrrinave né

kanale, thyerjes ose dobésimit t& sustés
s€ sinkronizuesit

Pé&rcaktohet lloji 1 prishjes, detalet e démtuara
pastrohen ose ndérrohen.

Karteri i mbushur me vaj jocilé€sor

Nxirre vajin, laje nd€rruesin e shpejtésive dhe
mbushe me vaj g€ e preferon prodhuesi

Leva e mekanizmit pér ndérrimin
e raportit t& transmisionit, € deformuar

Drejtoje levén, sipas nevojés ndérroje

Leva pér ndérrimin e shpejtésive &shté
ngatérruar (bllokuar) (pjesa e poshtme
e levés ka hyré n€ mes té
mekanizmave)

Cmontoje pjesérisht ndérruesin dhe ménjanoje
prishjen

TAKIM VETVETIU I RAPORTIT TE TRANSMISIONIT BASHKIM JO I SAKTE I
BOSHTEVE

Shkaget e prishjes

Meényra e diagnostikimit dhe ménjanimit

Kygja jo e ploté e raportit t&
transmisionit

Nése pedalja e lidhéses shtypet, leva e ndérruesit té
shpejtésive duhet t€ hapet plotésisht

Konsumimi 1 sferave dhe foleve té
levave, dob&simi i sustés s€ siguresés

Cmontoje kapakun e sigures€s dhe kontrolloj detalet,
sipas nevojés zé€vend€soji me té reja

Konsumimi 1 unazave bllokuese té
sinkronizuesit

Ndérroji unazat

Thyerja e sustave t€ sinkronizuesit

Ndérroje sustén

Dhémbi 1 kokés sé sinkronizuesit

éshté konsumuar

Ndérroje kokén (mocon)

RRJEDHJA E VAJIT

Shkaget e paregullsis

Meényra e diagnostikimit dhe ménjanimit

Hermetizuesi 1 boshtit té lidhéses dhe 1
ndérruesit éshté konsumuar

Ndérroj detalet e konsumuara

Lidhja e dobésuar e kapakut té
poshtém ose t€ prapmé té karterit t&
ndérruesit, hermetizueset € démtuara

Shtréngoji dadot me ¢elé€s me moment ose ndérroji
hermetizuesit

Dadoja e bulonit pér pérforcimin e
karterit t€ shtépiz€s s€ nd€rruesit Eshté

Shtréngoji dadot me moment t& caktuar
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dobésuar

Niveli i vajit n€ karter i ngritur Zbrite nivelin deri né€ nivelin e pércaktuar (normuar)
Kuti dé it t€ shpejtésisé Eshté . . s s e e o
utiaen errut(eisélmfuzrpej SIS eshte Ndérroje kutiné e trupit t€ ndérruesit t€ shpejtésisé

Tejnxehja (nxehja e tepért) Kontrolloje nivelin e vajit dhe sipas nevojé€s mbushe

5.3 DIAGNOSTIKIM I KAMBIOS AUTOMATIKE
Tek kambiot automatike Eshté thelbésore t€ dimé se si t€ njohim llojet e ndryshme té tyre dhe té
kryejmé mirémbajtjen e duhur, t&€ dimé si t&€ b&né rregullime dhe né rast t&€ problemeve t&é
diagnostikojme sakté duke gené té sigurt pér problemin.

Cambio meccanico Cambio a doppio Cambio Cambio
automatizzato (AMT) innesto (DCT) automatico (AT) continuo (CVT)

Nderimi i vajit né kambio

Ndryshimi i vajit nuk duhet t€ kryhet me t& njéjtén logjiké si tek motori, por ndigen rregullat té

cilat n€ qofté se nuk e njohin mund gjenerojné probleme né kutin€ e transmetimit. Pér té kryer

z&€vendésimin e vajit t€ kambios bazohemi si méposhté tek

- Analiza e llojeve t€ ndryshme t€ transmetimeve automatike dhe nevojave t€ ndryshme té
mirémbajtjes.

- Analiza e larmisé sé€ vajrave t€ ATF bazuar né llojin e kutisé sé shpejtésisé.

- Teknika t€ ndryshme pér t€ zé€vendésuar vajin.

- Pérdorimi i stacioneve t€ larjes dhe aditivéve

- Procedurat e sakta pér kontrollin e nivelit t€ vajit.

- Procedurat pér pérshtatjen e kutisé€ sé shpejtésisé si rezultat i ndryshimeve apo problemeve t&
vajit né ndryshimet e marsheve.

Kontrollimi i nivelit t€ vajit t€ transmisionit me shufér

Temperatura olio + °C Livello olio (H) mm Min . .
. Max

20 3...15
25 - R
30 8...20
1 35 1T 0 22
40 13...25
i 45 14 .. .26
- 50 VG oo 2T
55 17 ... 28
N 60 18w 29
65 21...32
70 22...34
75 24 ...36
i l H 80 26...38
Nt 85 29 ... 41
90 31...43
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Ndizeni motorin.

Operoni frenat dhe futni né pozité neutrale té gjitha ingranazhet.
Lévizni levén e zgjedhésit n€ pozicionin "P".

Pércaktoni nivelin e vajit (H) duke pérdorur shufrén.

Bazuar né tabelén e méposhtme, korrigjoni

nivelin e vajit duke e shtuar ose hequr.

Version pa shufér

Ndizeni motorin.

Operoni frenin dhe futeni n€ pozité€ neutral pérséri t&€ gjitha ingranazhet.
Temperatura e transmetimit midis 30 ... 55 ° C.

Lévizni levén e zgjedhésit né€ pozicionin "P".

Zhvendosni vidén e mbushjes.

Korrigjoni nivelin e vajit duke shkarkuar ose mbushur.

Pajisja e ndryshimit dhe kontrollit ¢ pérdoret pér ndérrimin e vajit t€¢ kambios auotomatike jané
pajisje té€ pajisura me pompé, filtér dhe valvola g€ ju lejojné té pastrohet vaji brenda kutis€¢ sé
transmetimit duke e laré até.
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Si te kontrolloni kambion automatike
Test i trasmetimit te xhirove (hidroxhuntes) se kambios automatike
Kur njé makiné me transmision automatik me konvertues cifti rrotullues (hidroxhunte) qé nuk
térheq ekziston gjithmoné dyshimi nése faji &shté i kutis€ sé shpejté€sis€é, motorit apo vetém
hidroxhunte.
Ky test mund té kryhet pa mjete t€ posagme.
Vetém duke ndjekur udhézimet e méposhtme:

Niveli 1 vajit t€ kambios dhe niveli 1 1€ngut t& ftohésit t€ saj té€ jené né pearametrat e

kérkuar

Temperatura e kambios duhet t& jeté > 65 ° C

Terhigni frenén e parkimit dhe shtypni pedalin e frenave

Lévizni levén pérzgjedhése né "D" ose "R"

Pérshpejtoni plotésisht (jepini gaz menjcher¢)
N¢ kété moment xhirot e motorit rriten deri sa té stabilizohen me njé vleré maksimale deri sa té
arrihet térheqja e mjetit . Kjo duhet té jeté midis 2000 dhe 2700 rpm né varési té llojit t€ kutis€ sé
shpejtésisé.

20 DU-E?’?D rpm in

Figura: pérshpejtimi me makinén e frenuar bén rritjen e xhirove té motorit por jané té
kufizuara nga térhegja e hidroxhuntes

1. Hidroxhunta ( konvertitori)

2. Pompa e konvertitorit (e lidhur me boshtin e motorit)

3. Statori 1 konvertitorit

4. Turbina e konvertitorit (lidhur me rrotat aktive)

Shpejtésia maksimale e ingranimit do té jeté mé e ulét, sa mé miré té funksionojé kutia e
shpejtésisé.

Kjo ndodh pér shkak se shpejtésia maksimale zvogélohet nga turbina e konvertorit e cila lidhet
indirekt me rrota (késhtu qé éshté e ndaluar). Lidhja mes turbin€s dhe pompés s€¢ konvertitorit
(boshtit me gunga) redukton rrotullimet maksimale té boshtit.

Testi duhet t€ kryhet né R ose né D sipas ferksionit t€ marshit qé duhet t&€ kontrollohet. Nése defekt
ndodh né t& dy R dhe D kjo ndoshta nuk &shté pér shkak té freksionit por t& konvertitorit té ¢ift
rrotullues (hidroxhuntes).

Norma

A

'Nése shpejtésia e motorit gjaté testimit tejkalon 3000 rpm, lironi menjéheré pedalin e

gazit.

'A'Né fund té testit lévizni levén e pérzgjedhésit né N dhe mbajeni ndezurmotorin pér té
paktén 30 sekonda né puné boshe pér té lejuar qé konvertitori té ftohet.
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RESULTATI

SHKAKU

Numri 1 xhirove éshté 1 ulét si né D dhe né R

Fugia e vogél motorike

Numri i xhirove éshté i larté vetém né D

Presion té ulét t&€ pompés s€ konvertitorit.
Probleme ose rréshqitje té njé ose mé shumé
elementéve te freksionit

Numri i 1 xhirove éshté i larté vetém né R

Presion té ulét t€ kambios.
Probleme ose rréshqitje t€ njé ose mé shumé
frenat / kthetrat

Numri 11 xhirove éshté 1 larté si n€ D dhe né R

Rrjedhje t€ vajit
Filtri 1 vajit i bllokuar
Presion té ulét t€ pompés sé konvertitorit.
Probleme ose rréshqitje t€ njé ose mé shumé
elementéve te freksionit
Problemet e pompés s€ vajit

Disa nga problemet dhe difektet g€ mund t€ kemi né Kutia e Ndérrimit t&€ Shpejtésisé Automatike :

- Rrjedhje t€ vajit nga guanicionet
- Bllokimi i flitrit t€ vajit nga papastértité

- Vajijo i duhur pér tipin e kutis€ s€ nd€rrimit t€ shpejtésisé

- Nisjen fillestare me goditje

- Zhurmé gjaté ecjes nga demtimi i ingranazheve ose guzhinetat

- Mos marjen e marshave né té qeté
- Mos funksjonimi i pompés s€ vajit

5.4 DIAGNOSTIKIMI I DIFERENCIALIT:

Diferenciali €shté njé kompleks ingranazhesh g€ lejojné rrotullimin e pavarur t&€ dy boshteve té
lévizur nga njé 1 treté. Tek automjeti €shté ndertuar pér t€ transmetuar levizjen e boshtit té
transmetimit tek gjysém akset dhe késhtu tek rrotat térheqése. Diferencialet lejojné q€ dy rrotat
térheqése qé mund t€ rrotullohen dhe me shpejtési té ndryshme. Diferencialet jané t€ pérbéra nga
dy ingranazhe konike t€ ngjitura tek gjysemakset qé ingranohen né€ dy apo mé shumé pinjone
konik (satelit). Kompleksi i satelitéve &shté 1 montuar né njé kuti q€ rotullohet me kurorén me

dhémbé t€ kopies konike.
DIFERENCIALI

Semiaksi

Satelitét !

Planetarét Semiaksi

Boshti i
satelitéve

Parregullsité me té cilat takohemi mé shpesh jané :

Corona Rettilineo

_~dentata
/

Planetario

|/ semiasse

e

P.i.g‘none

“Albero conico
frasmissione
Fig.B

Zhurmé e kuzhinetave g€ kané rolin e mbéshtetséve tek t€ gjithé ingranazhet rrotullues té

diferencialeve.
Parregullsité tek cifti konik i diferencialéve:
Mungesé vaji.

Rregjistrim i gabuar i xhokos mes inganazhit dhe kurorés.

Materiale difektozé ose trajtim termik i gabuar.
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5.5 DIAGNOSTIKIMI I GJYSEMAKSEVE DHE XHUNTOVE:
Gjysém akset jané€ boshte g€ transmetojné sforcon e té€rheqjes nga diferencialet tek rrotat térheqése.

Giunito omocinetico

Fig.Aa

Parregullsité mé té cilat takohemi mé shpesh jané :

Zhurmé gjaté kthesés maksimale dhe me transmetimin né térhegje:
Prishje kuzhinetés grusht.

Gjaté nisjes ndjehet njé térhegje tek transmisioni:

Avari tek xhuntét elastike.

Gjate nisjes ndjehet njé “TAC” metalik:

Xhunti kardiak difektoz.

5.6 DIAGNOSTIKIMI I BOSHTIT KARDANIK

Prishjet e boshtit kardanik manifestohen n€ formé t€ zhurmés dhe t€ dridhjeve té transmetuesit
kardanik kryesisht n€ formé t€ goditjeve me rastin e nisjes, gjat€ nisjes s€ shpejté ose ndérrimit
t€ raportit t€ transmisionit.Goditjet né transmetuesin kardanik gjaté nisjes nga vendi, me rastin
e nisjes s€ shpejté ose t€ nd€rrimit t€ raportit t€ transmisionit mund t€ vijné si né tabelén mé
poshté.

GODITJET NE TRANSMETUESIN KARDANIK GJATE NISJES NGA VENDI, ME RASTIN
E NGASJES SE SHPEJTE OSE TE NDERRIMIT TE RAPORTIT TE TRANSMISIONIT

Shkaget e paregullsisé Meényra e diagnostikimit dhe ménjanimit

Dobésimi i lidhjes s€ bulonave me
dadon pér shtréngimin e lidhéses elastike Shtréngoji dadot me ¢elés dinamometrik, sipas

dhe t€ nofullave te lidhéseve t&€ boshtit udhézimeve t€ prodhuesit
kardanik

Kontrollojeni vlerén e boshllékut né kanalet pér
lidhje, nése boshlléku €shté rritur, ndérroni detalet
e konsumuara

Boshlléku 1 rritur né mes té kanaleve té
boshteve kardanike

SHUSHURITJA DHE DRIDHJET NE TRANSMETUESIN KARDANIK
Shkaget e paregullsisé Ményra e diagnostikimit dhe ménjanimit
Drejtoji vet€ém me pres€ pneumatike dhe nése

deformimi &shté€ i madhduhet te ndérrohen boshtet

Boshtet kardanike jan€ deformuar

Shemfn © montimit te b.o Sht.l.t karfl amli Cmontojeni boshtin e kardanik dhe béni montimin
nuk pérputhen me shenjat pérkatése né

lidhises sispas shenjave pérkatése

Debalancimi i boshtit Kontrolloni balancimin

Eshté konsumuar ose démtuar kushineta

rréshqitése e boshtit t&€ paré dhe e unazés
pérgendruese t&€ boshtit t&€ ndérruesit t&

Ndérroji detalet e konsumuara apo t€ démtuara

shpejtésive
Boshlléku i madh né kushinetén Cmontoje mbéshtetésin n€ bashkési. Ndérrojeni
mbéshtetése kushinetén
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5.7 DIAGNOSTIKIMI I URES SE PASME
Ura e pasme €shté nj€ bashkési e organeve t€ vendosura mes rrotave t€ pasme.

Parregullsité me té cilat takohemi mé shpesh jané :

.‘:I-’ *_'_r.“-_l :

Rl e

R

e, / Albero

o S
Scatola del
ponte

Fig.A Fig.B

Rrjedhje vaji diferencial nga ura e pasme:

Mbajtje jo perfekte e guarnicioneve.

Paraolio e krahut t€ ingranazheve.

Guarnicionet mes grupit dhe urés.

Unazat e mbajtjes ose paraolio té gjysémakseve.

Tapa e 1€shimit.

Tapa e shkarkimit.

Tipi 1 vajit 1 papérshtatshém.

Sfiati i bllokuar.

Zhurmé tek ura e pasme:

Kapja e amortizatorit e liruar.

Amortizator difektoz.

Kuzhinetat e gomave superiore t& amortizatorit difektoze.
Susta elike t€ thyera.

Kuzhinetat e gomave t€ mbéshtetjes s€ akseve t€ pasme difektoze.
Kuzhineta t€ gomave té stabilizuesve difektoz.

Mbajtjet e stabilizatoréve té liruara.

Stabilizues té thyer.

Unaza e sensorit ABS e liruar.

Zhurmé g€ vjen nga ura e pasme:

Njé€ nga kuzhinetat e grupit té diferencialeve €shté i prishur.
Kuzhinetat e gjysémakseve té djathté ose t€ ma;jté t€ konsumuar ose t€ ngurtésuar.
Gumeézhime tek aksi i pasém:

Kuzhinetat me gomé tek suportet e akseve té€ pasme difektoze.
Kuzhinetat me sferé té térthirté difektoze.

Sbilancim 1 fort€ i nj€ boshti t€ drejtimit.

Rrotullim 1 parregullit i nj€ boshti t€ drejtimit ose nyjet nuk jan€ né rregull.
Nyjet sferike difektoze.

Shkundje e mjetit ne rreth 50-60km/h:

Boshti kardanik nuk éshté drejtuar mir€.

Xhunte kardiake té bllokuara ose t&€ konsumuara.

Gjysmeakse té cekuilibruar ose t€ shtrembér.

Oshetime ciclike:

Kuzhinetat e rrotave difektoze.

Sjellje jo e favorshme tek variacionet e ngarkesés né kthesé:
Kuzhinetat e suportit t& urés sé pasme jo né rregull.

Efekt i pamjaftueshém i1 amortizatoréve.
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TEMA 6: DIAGNOSTIKIMI I PARREGULLSIVE TE SISTEMIT TE FRENIMIT TE
AUTOMJETIT

6.1 KONTROLLET E SISTEMIT TE FRENIMIT

Diagnostikimi i sistemit t€ frenimit ka t€ b&jé me qart€simin dhe siguriné qé frenat t€ jené né
kushte sigurie té plot€ me vlerat e pércaktuara nga prodhuesi dhe t€ garantojé qarkullimin e sigurté
té mjetit n€ rrug€. Diagnostikimi i sistemit t€ frenimit konsiston né€ kontrollin e gjendjes teknike
dhe funksionimit t€ elementeve pérbérés té tij e cila verifikohet me kontrollin e:

1.Aftésis€ dhe efikasitetit té frenave té shérbimit.
2. Aftésisé dhe efikasitetit té frenave té avarisé.
3. Aftésisé dhe efikasitetit t€ frenave t€ dorés (stacionare).
4.Funksionimi i sistemit ABS té frenave.
Kontrollet mé t€ shpeshta né sistemin e frenimit jané:
- Gjendja e pérgjithshme e sistemit.
- Gjendja e tubacioneve.
- Fijet e komandimit me kavo fleksibél.
- Grupet e frenimit.
- Gjendja e tiranteve dhe nyjeve.
- Gjendja e frenave né secilén rroté.
- Efikasiteti dhe josimetria né frenim.

Kontrollit t€ karakteristikave té frenimit t& automjeteve i kushtohet kujdes i posagém pér
shkak té ndikimit shumé t€ madh né siguriné n€ komunikacion.

Kontrolli
i frenave té automjetit ne banko prove

Rezultatet e kontrollimit t€ forcés sé frenimit lexohen né shkallén e pjes€s dixhitale t€ pajisjes

kontrolluese dhe njékohésisht shtypen né letér dhe i1 jepen pronarit t€ automjetit pér nevoja

pérkatése. N¢€ figuré €shté treguar pjesa e pajisjes ku lexohen rezultatet € € kontrollit.

———

e

Pjesa e pajisjes ku lexohen rezultatet e kontrollimit t&€ frenave

62



Kontrollet béhen tek shpejtésité shumé t€ vogla t€ 1€vizjes, ndérsa forcat maten né€ periferin€ e
rrotave t€ frenuara.

Disa ményra diagnostikimi dhe anomali t€ sistemit t€ frenimit hidraulike

6.2 DIAGNOSTIKIMI I PARREGULLSIVE TE FRENANAVE ME DISK

Frenat me disk jané t€ formuar nga tre elemente bazég, pinca, disku dhe materiali ferkues (ferrota)

Pinca &shté elementi fiks i impiantit dhe nuk ka nevojé pér shérbime té vecanta, duhet kontrolluar
me sy dhe t€ mos keté rrjedhje alkoli.

Disku perkundrazi €shté njeri nga dy pjesét e levizshme te frenave, dhe fiksohet né mocon e
rrotés. Pér t€ qéné efektiv né maksimum, disku duhet té kontrollohet sa heré qé ndérrohen
ferrotat dhe duhet ndérruar sa heré g€ vérehen kéto difekte:

1. Disku &shté holluar mé tepér se sa lejohet nga fabrika prodhuese (spesori minimal zakonisht €shté
shénuar né njérén ané t€ diskut)

Kontrolli béhet si mé poshté né figuré tregohen marka dhe tipi idiskut me spesorin e lejuar kotrollohet
spesori me mikrometér dhe vlera e matur krahasohet me vlerén e lejuar.

MARCHIO SETTIMANA DI
LAVORAZIONE E ANNO
XXXX 19P99 | XXX | XXX
/ [cosTRUITO IN |
Marcatura dati di identificazione
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Tabela e méposhtme tregon t€ dhenat teknike t€ pércaktuara t&€ frenave me disk t€ pérparmé té Fiat

Ducato.
10 14 MAXI
Freni anteriori a disco {Ducato) Vebori i onem
= "] FBO 3
Tee ; — —
& J nominale 23,90 + 24,20
| Drsco 5
@ | e 22,9°
| L =
4 “(DNgco autoventilaio) =" congantito 21,9*
|] [l Guarniziond di atbritc = consentito 4
L
2 @ A8
[@ * Pinza -
-4 Ty @ 40 45
iy ] Cilindr masstro (pompa) a 23,812 (15/167) 254 (17)
__|'_' [ ]k k] 20 ac da 10° B0 W oda 11
= 3 _ i i
=1 L 0,1 +0.2

2. Disku paraget njolla nga mbinxehja ose carje g€ jané rezultat i temperaturave shumé t¢ larta.

Nga mbixehja disku merr ngjyra t€ ndrydshme n€ baz¢€ t€ temperaturés g€ arrin psh e verdh¢ e fort€ 210°C, blu

300°C té kuge 800°C dhe té bardhé 1300°C

Té€ carat viné nga frenimi i shpeshté né€ dishes€ dhe frenimet e forta kur automjeti ka shpejtési té larté.
Ndryshku vjen si rezultat i rrjedhjes se alkolit té frenave, gendrimit t€ gjaté po levizur t€ mjetit ose

materilit jo cilésor t€ dikut.
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3. Mbi disk ka kanalizime qé mund t€ provokojné€ konsum jo uniform té ferrotave.

Késhillohet qé kur ndérrohen disqet e akseve t€ ndryshme ti montohen dy tipe té njéllojté,
po té jet€ e mundur si t€ méparshmit.

5.Zhurmat ose fishkéllimat mund té krilohen kur montohen gabim pjesét pérbérse ose
materialet nuk jané€ origjinale, deformim té diskut konsumim té ferrotave.

T

Ferrota dhe pjesét e tjera t€ levizshme t€ frenave €sht€ e nevojshme t€ kontrollohen me imtési. Duhet, qé
periodikisht e kontrollohet trashésia e ferrotave dhe t€ mos keté kanalizime ose konsumim jo uniform qé
mund t€ demtoée disget.
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Spessore

Piastra di appoggic guarnizione frenante

Spesori i ferrotave n€ disqet e pérparme duhet t€ jet€ 10-11mm ndérsa pér t€ pasmet mé e vogel.

Késhillohet t€ perdoren ferrotat e rekomanduara nga fabrika prodhuese dhe cil€sia e mir€ e tyre pér té
evituar zvog€limin e frenimit dhe rritjen e hapsir€s se ndalimit pér shkak t€ elementeve férkues jo kualitativ.

Para riparimit Pas riparimit

K¢&to kontrolle duhet té kryhen rreth cdo 20.000 km dhe ¢do rast kur shoferi konstaton
problemet e mé poshtéme:

1. Mjeti vibron né€ fazén e frenimit

2. Korsa e pedalit té frenimit zgjatet

3. Gjaté frenimit mjeti tenton spostim nga njéra ané ose shmanget nga drejtimi
4.Gjaté frenimit shfagen zhurma
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6.3 DIAGNOSTIKIMI I PARREGULLSIVE TE FRENAT ME TAMBURO

Né krahasim me frenat me disk, frenat me tamburo kané nevojé pér mé shumé
mirémbajtje, dhe duhet té kemi vecanarisht kujdes nga:

Master cylinder

3. Humbje alkoli
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4. Shfagja e ovalizimit té tamburove g€ n€ kété rast duhet ose t€ ndérrohen ose té tornohen
5. Té kontrollohet diametri i tamburove qé€ t€ mos jené t€ zmadhuara mé shumé se 0,8 mm
mbi dimensionin origjinal, po té jet¢ mé shumé duhet t€ ndérrohen.

6. Té kontrollohen cepat qé té kené s€ paku spesor jo mé té€ vogél se 1,5 mm, po qe mé i
vogél ndérrohen ferrotat.

Riveted lining

Tabela e méposhtme tregon t€ dhénat teknike t€ percaktuar t€ frenave me disk t€ pérparme té€ Fiat
ducato.
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10 14 MaAXI

Freni posteriori a tamburo (Ducato)

nominale 264 + 264,30
( = Tamburo 2 p= 254.8
b | = consentito 255.6
- T, ) N - N
@ Ganasce = consentito 1
S
. |
i o Cilindretti P 25 27| 286
Rapporto
l:l;:rrE‘tll::r‘E 015 = .08
di frenata ) '

ALKOLI I FRENAVE

Alkooli né€ impiantin frenues ka réndési maksimale sepse €shté komponenti g€ realizon
transferimin e forcés nga pedali i frenave né€ pincén frenuese ose né cepa. Alkooli éshté zgjedhur si
trup punues né sistemin e frenimit mbasi ka rrjedhshméri té lart€ dhe temperaturé té ulét
ngrirjeje. Al nuk ngrin edhe né temperatura -80°C. Pér t'i shtuar edhe afté€siné lubrifikuese 1
shtohet né pérqindje té€ vogél gliceriné dhe njé ngjyrues i cili e bén t&€ dallueshém lehté né rast t&
rrjedhjeve nga tubacionet.

Pér t& evituar formimin e flluskave t€ ajrit brenda tubave €shté e réndésishme t'ju kujtojmé té
nxirrni heré pas here ajrin nga impianti. Pér t&€ mbajtur gjithmoné né eficencé impiantin dhe pér
t€ evituar véshtirésité e pakéndshme (rrjedhjet e alkoolit, bllokimin e pistonave dhe cilindrave etj.)
éshté e késhillueshme t€ ndérrohen sé paku njé heré né katér vjet alkooli i1 frenave, i cili &shté edhe
shumé i1 ndjeshém ndaj lagéshtirés.

TESTET E LENGUT TE FRENAVE

Ulje té efikasitetit t€ frenave ndodh n€ shumé ményra té€ ndryshme ku 'bllokimi i avullit te
vaporimit te alkolit' dhe 'pedaja e frenave' jané probleme serioze.

BLLOKIMI I AVULLIT NGA VAPORIMI I LENGUT TE FRENAVE

Ky fenomen konsiderohet si njé ndér shqetésimet mé té€ rrezikshme midis atyre q€ lidhen me
humbjen e efikasitetit té frenimit dhe lidhet me 1€ngun e frenave. Frenimi gjeneron mbinxehje t&
konsiderueshme dhe pér té pérballuar kéto temperatura té larta pa arritur vlimin pasi léngu i
frenave ka njé piké t€ larté vlimi. Por 1€ngu i frenave €shté gjithashtu higroskopik qé do té thoté se
thith ujin. N& t€ gjitha sistemet e frenimit hidraulik Iéngu i frenave thith gradualisht lagéshtiné
duke ulur pikén e tij t€ vlimit.

Kur ky absorbim i lag€shtisé arrin njé€ nivel t& caktuar si pasoj€ e frenimit t& papritur dhe té gjaté,
sidomos né prani t€ motit t€ nxehté dhe ngarkesave t€ rénda, nxehtésia mund t€ sjellé vlimin 1€ngut
té frenave duke krijuar flluska gazi. Meqé gazi €shté€ shumé mé i kompresueshém se 1éngu shoferi
nuk do t€ ndiej€ asnj€ presion mbi pedalin e frenave. Kjo do té krijojé njé humbje t& ploté t€ fuqisé
s€ frenimit i njohur si bllokim 1 avullit.

Si té evitohet fenomenoni i avullit té€ vaporimit
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1. Zgjidhni fluidin e frenave specifik t&€ kérkuar

Zgjedhja e léngut té frenave t€ duhur q€ futet né sistemin hidraulik €shté thelbésor. Duhet té
pérdoret gjithmoné lloji specifik i rekomanduar nga prodhuesit e automjeteve. Natyrisht cilésia e
léngut té frenave éshté gjithashtu njé faktor pércaktues. Kétu jan€ disa karakteristika qé duhet té
keté léngu i frenave.

Njé léng i miré i frenave duhet:

e t€ jet€ 1 komprimueshém pér t€ garantuar presionin e duhur té€ pedalit gjaté frenimit

e kané njé€ piké té larté vlimi

e t€ ruajé performancén e tij edhe gjaté thithjes sé lagéshtirés

o t& keté njé viskozitet g€ mbetet brenda parametrave té pércaktuar miré

e t€ keté fuqin€ e duhur lubrifikuese

» t& parandaloj korrozionin

e t& shkaktoj€ njé depresion té€ kontrolluar té pedalit pér té parandaluar g€ ai té térhiget

2. Testi 1 léngut té frenave

Shumé prodhues t€ mjeteve dhe pajisjesh frenimi ofrojné€ rekomandime minimale pér kohén e
duhur té z€vend€simit té léngut t€ frenave qe nuk duhet té llogaritet bazuar né vitet ose
kilometrazhin e automjetit. E vetmja ményré pér té kontrolluar 1€ngun éshté qé té realizojmé
provén duke e vluar at€. Mé poshté jané disa pajisje q€ b&jne te mundur keto matje.

Kontrolluesi i pércueshmérisé ose matési pené i1
pércueshméris€ nuk e vlon 1€ngun. Ata kryejné njé
vlerésim elektronik t€ pérmbajtjes s€ ujit. Né teori
pércueshméria dhe kapaciteti rritet me pérmbajtjen
e . e lagéshtisé. Megjithaté duhet té theksohet se
—— . testuesit e till¢ potencialisht mund té déshtojné me
léngje t€ reja dhe nuk zbulojné Iléngje t&
kontaminuara.

CONDUCTIVITY OR “PEN-TYPE™ TESTER

Testusi elektronik i léngjeve t€ frenave me cilési t&
lart€ siguron matjen e sakté t€ léngjeve té frenave té
automjeteve. N¢€ rastin e 1éngjeve g€ kané nevojé pér
pérmbajtje shumé té sakté t&€ ujit pajisja &shté né
gjendje t€ pércaktojé nivelin e saj duke pérdorur
teknika standarde té industris€ si¢ éshté metoda Karl
Fisher pér matjen e pérmbajtjes sé ujit.

e 4

FERODO BRAKE FLUID TESTER

3. Ndrimi 1 léngut té€ frenave
Kur pika e vlimit éshté¢ shumé e ulét éshté e nevojshme té ndryshoni l€ngun e frenave. Kétu jané
disa udhézime se si t€ pastrohet implant pér t€ ndryshuar 1éngun.

Paralajmérim: Para se t&€ pastrohet sistemi kryeni njé test pér rrjedhje té cilindrit kryesor duke
lidhur nj€ matés presioni (manometer) né€ tubin e frenave mé t€ afért t€ pincave té frenave.

Sistemi duhet té jet€¢ nén presion né 50 bar pér 45 sekonda pa asnjé humbje presioni mbi 4
bar. Cdo rénie e métejshme e presionit tregon njé rrjedhje né cilindérin kryesor qé duhet
ekzaminuar. Njé kontroll i dyté gjithashtu mund t€ kryhet por me presion mé té ulét prej 10 bar.
PROCEDURAT E PASTRIMIT - AUTOMJETE ME FRENA ME DISK PARA DHE
MBRAPA

Kur t€ kryeymé procesin e kullimit t€ 1€ngut te frenave éshté gjithmoné e nevojshme pér té ndjekur
njé ményré té caktuar duke filluar me pincat e frenave me largésiné mé te madhe nga cilindri
kryesor (e drejta e pasme e majté apo e pasme, né varési t€ konfigurimit t€ automjetit.
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Me valvul t€ mbyllur futeni tubin e pajsjes kulluese
urgo) né nofullén e paré dhe hapni rubinetin.
Jepni goditje t€ ngadalta dhe té plota n€ pedalen e
“nave derisa léngu i1 frenave t€ jet€ 1 dukshém (né€ tubin e
bstrimit) i pastér dhe 1 lir€ nga ¢do flluske ajri.
...f ; Me pedale plotésisht t& depresuar mbyllni valvulén e
Lo 7jcs dhe higni tubin.
‘s Vazhdoni me nofullén e kundért t€ pasme dhe
séritni procedurén.
Pas pérfundimit t€ operacioneve té renditura mé sipér
nofullat e pasme sigurohuni g€ nofullat e pérparme
Ly gjithashtu punojné si duhet dhe se nuk ka flluska ajri.
Vazhdoni pastrimin ne nofullat e pérparme duke
uar nga ajo mé larg nga cilindra e kryesor deri te ajo mé e afért.

Procedurat e pastrimit - automjete me frena me
tamburo Procesi 1 kullimit t€ 1€ngut te frenave €shté 1 nj&jté me frenat me disk.

Para fillimit t&€ procedurés sé kullimit éshté e domosdoshme té sigurohet qé cepat e frenave pér
hapjen e frenave t€ tamburit t€ jené rregulluar si¢ duhet (n€se jané€ té pranishme) sipas
specifikimeve té prodhuesit.

B. PEDAL I FRENAVE 1 BUTE

Ky fenomen ndodh kur reagimi i frenave €shté i ngadalshém. Pedali €shté i buté ose né t& vérteté
me 1 buté se sa duhet té jeté, dhe duhet nje forca e madhe pér t€ ngadalésuar mjetin.

Kush e shkakton problemin e pedalit t&€ buté dhe si mund té riparohet?

Anomalité e tubave t€ frenimit jané shpesh shkak i humbjes s€ léngut té frenave ose i fryerjes sé€
veté tubave ge pér pasojé krijojné njé pérgjigje té papérshtatshme té pedalit.

Si té zgjidhni anomalité e tubave té frenave

1.VJETERSIA E TUBAVE: kontrolloni tubat periodikisht pér t€ siguruar qé¢ nuk ka prerje,
shenja t€ konsumit dhe rrjedhje.

2. MONTIMI siguron qé¢ tubat t€ mos jené té kthyera ose té shtrembéruara, qé shtréngimi qé
aplikohet té jeté i sakté dhe q€ ato t€ mos jené né€ kontakt me komponentét e shuarjes sé goditjeve
sapo automjeti té ulet.

3. CILESIA: zgjidhni tuba t& karakterizuar nga forca t& larté, fleksibilitet t& mirg,
pérshkueshmérim t€ ulét t€ ujit dhe rritje t€ ulét t€ volumit kur ato jané€ nén presion.

6.5 DIAGNOSTIKIMI I PARREGULLSIVE TE SISTEMIT FRENUES DHE TE
KOMBINUAR

Parregullsité mé t€ shpeshta t€ cilat ndodhin te sistemi frenues pneumatik jané:
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Kompresori nuk ka kapacitet t¢ mjaftueshem, nxehet dhe e pérzien ajrin me vaj.

Rripi i lévzjes sé kompresorit rréshqet

Rregulloje shtréngimin e rripit ose ndérroni rripin

Filtri i ajrit té kompresorit éshté bllokuar

Kontrolloje filtrin e ajrit dhe pastroje

Lubrifikim jo i duhur i kompresorit

Kontrolloje nivelin e vajit né kompresor dhe sipas nevojés, kompensojeni

Unazat e pistonit nuk hermetizojné (jané konsumuar) ose cilindri éshté konsumuar
Kompresorin ndérojeni ose riparojeni.

Rregullatori i presionit t¢ ajrit, lejon ngritjen e presionit té ajrit, e léshon ajrin né atmosferé
para se ta arrijé presionin e duhur, béné hapjen dhe mbylljen e herépashershme té mbushjes
s€ rezervuarit te pakontrolluar.

Eshté ulur valvula qé bén rregullimin shtypjes ose éshté rregjistruar né shtypje mé té ulét
ose mé té larté nga ajo e caktuar.

Valvulen shtréngojeni dhe pastrojeni ndérsa detalet e démtuara ndérrojini, rregjistroheni
valvulen né shtypjen e rekomanduar

Sistemi frenues nuk éshté hermetik

Zbuloje vendin e shfryrjes se ajrit dhe ménjanoje prishjen

Rimorkio frenon mé herét ose mé voné pas komandes se frenimit.

Valvula komanduese e rimorkios nuk éshté rregjistruar miré
Dubhet té béhet rregjistrimi i valvules komandues té rimorkios sipas udhézimeve té prodhuesit

Difekte té€ frenave me disk dhe me tambur:

Frenat me disk jané njé element frenimi i p€rbéré nga njé disk celiku rrotullues i ngjeshur me
rrotén, né sipérfagen e saj shtréngohet njé nofullé, e pajisur me papuce qé komandohet nga impakti
i frenimit. Karakteristike e rénd€sishme e frenit me disk &shté ajo g€ t€ veproj né kontakt direkt me
ajrin duke evituar késhtu nxehmje t€ shumté t€ tij. Freni me tambur éshté njé element frenues qé
vepron mbi njé rroté, e pérbéré nga njé cilindér i lidhur me njé rroté né siperfagen e brendshme t&
sé cilés shkojné dhe rreshkasin dy apo mé shumé ¢epa t€ veshur me materiale me koefigent té larté
férkimi.
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6.6 DIAGNOSTIKIMI I PARREGULLSIVE TE PERFORCUESIT TE FRENIMIT
(SERVOFRENO)

Rregjistrimi i gjatesise se shufres komanduese

Pér ¢do tip té depresoréve egziston mundésia e regjistrimit
té gjatésis€ sé shufrés komanduese (1) deri né regullimin e
distancés (A) pér rrjedhim dhe korsén (hapin) e pedales.

Testi i kontrollit té pérforcuesit té frenave

Testi realizohet me matés vakumi (manometér)
Me motor fikur boshatisni plotésisht qarkun e depresionit t& frenimit duke shtypur vazhdimisht
pedalen e frenave.

Futni matésin e vakumit (3) midis valvules me njé

i drejtim e vendosur né depresor (1) dhe tubacionit (2)
\ . te lidhjes me pompen.

h 1 Nidizeni motorin;20 sekonda pas ndezjes me motor

I&? né minimo vlera e depresionit t&€ matésit te vakumit

L duhet té rezultojé mé shumé se 0.6 bar.

N

4 g (Y . : ) :
s L"/ 1. depresori 2. tubacion 3. matés vakumi
""'\ /’

Nése depresioni éshté mé i vogél se 0.6
bar éshté e nevojshme té shképuteni nga



matesi i vakumit tubin (2) dhe aplikoni n€ bashkimin e liré tapen e posagme (4).
Ndizni motorin dhe pas 20 sekondash me motor ne minimo vlera e depresionit né matésin e
vakumit duhet t€ jet€ mé 1 madh se 0.6 bar.
Me depresion> 0,6 bar duhet t€ kérkohet parregullsia né qarkun e ajrit ose né€ servofren;
Me depresion <0.6 bar depresori €shté i prishur dhe prandaj duhet te zévendésohet.

6.7 DIAGNOSTIKIMI I PARREGULLSIVE TE SISTEMIT FRENUES HIDRAULIK

Parregullsité t€ cilat ndodhin mé shpesh te sistemi frenues hidraulik dhe shkaget g€ sjellin ato jané:
Frenat jané té bllokuara edhe kur pedalia éshté né pozicion pushimi:
Duke shtyré mjetin me marshin neutro mund té vihet re nj€ rezistencé€ e madhe:

a) Frena me disqe dhe tamburé

Cilindri kryesor i frenave éshté i bllokuar.

Vrima e kompensimit éshté e bllokuar.
Guarnicionet e gominave té fryra ose té ngjitura.
Depresori difektoz

b) Frena me disqe:
Bllokim i njé apo mé shumé pistonave té pincave si rrjedhim presion té pincave te disqet e frenave.

¢) Frena me tambure:

Susta e rikthimit té dobta ose té thyera.

Bllokim e njé apo mé shumé cilindra té drejtimit té ¢epave té frenave me pasojé presionin tek
tamburi.

Gjaté frenimit shtypja e pedalit shfaqet né njé ményré shumé elastike:

a) Frena me disk dhe tambure:

Ka ajeér tek impianti hidraulik.

Tubacione té pérthyeshme shumé té konsumuara.

Mbajtje e gabuar e unazave té pompés kryesore dhe té cilindrave.
Léngu i frenave nuk éshté i pérshtatshém. (alkooli i frenave)
Vrima e sfiatos té tapés sé serbatorit té frenave e zéné.

Korsa e pedales éshté shumé e gjaté, por frenimi éshté i miré dhe efikas:

a) Frena me disk dhe tambur:

Nofulla jo té regjistruara.

Frena té pérparme e té pasme shumé té konsumuara.
Regjistrimi i aksit té depresionit té frenave i parregullt.

Korsa e pedales éshté shumé e shkutér:

a) Frena me disk dhe tambur:
Regjistrimi i cepave té frenave i tepért.
Regjistrimi i frenave té dorés i tepért.

Ferotat e frenave ose pincat rréshkasin né ményré permanente:
a) Frena me disk:

Pinza jo ne vendin e duhur né lidhje me diskun.

Disk i deformuar.
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b) Frena me disk dhe tambure:
Pedali i frenit pa korse té rregullt.
Cilindrat e pompés kryesore i gripuar.

Cilindri kryesor i mbingarkuar me léng pas bllokimit té vrimés sé kompensimit.

¢) Frena me tambur:
Xhoko te nofullave dhe tambur ineficent.
Susta te dobeta ose te thyera.

Frenimi éshté i ¢cekuilibruar:

a) Frena me disk:

Parregullsi tek presioni i pistonit té pincave.
Pistoni i pincave i gripuar.

Humbje e léngut té frenave.

Disgqe té degentralizuar.

b) Frena me tambur:

Cilindri i komandimit té nofullave i bllokuar.

Parregullsi tek presioni i pistonginave.

Humbje e léngut nga njé apo mé shumé cilindra,dhe lagia e ¢epave.

Frenimi éshté i dobét dhe me faza shkompensuese:

a) Frena me disk dhe tambur:

Depresori i frenave dhe limitatori i frenimi difektoz ose i rregjistruar keq .
Prani ajri tek impianti hidraulik.

Parregullsi tek mbajtja e presionit tek pompa dhe pistonginat.

Pedali i frenave éshté shumé i forté:

a) Frena me disk dhe tambur:

Guarnicionet e mbajtjes sé presionit té pompés kryesore té démtuara.
Pistoncinat e cilindrave té bllokuar.

Vrima e konpensimit té cilindrit kryesore e bllokuar.

Valvola drejtuese e servofrenit (depresorit) inefigente.

Pedali i frenes i ngurt€ tek aksi i vet.

Anim i gabuar pas nje frenimi:

Pinca e frenave e liruar ose e ngurtésur.

Kuzhinetat e rrotés té konsumuara.

Sutat ée thyera ose té ulura.

Humbje tek pincat ose tek cilindrat e rrotave.

Disget e frenave té deformuar ose té decentralizuar.

Kéndi i shmangjes sé rrotave té pérparme e gabuar. (konvergjenca)
Boshti i timonit shumé i deformuar.

Sospensione té konsumuara.

Krahé ose bullona té liruar ose té shtrénguar keq.

Presion i gabuar i gomave.

Viera té ndryshme té krahéve transversal né toké mes rrotave té pérparme.
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Kéndi i konvergjences totale ose i divergjencés totale shume i larté.

Degradim i tepért i pikave té kapjes sé sipérme dhe/ose sé poshtme té amortizatoréve.
Amortizatorét shumé té shkarikuar ose té degraduar ose difektoz.

Varizcione té kthesave té divergjencés.

Viera shumé té larta té kampanatures sé pérparme.

Bullona té njé apo mé shumé rrotave té liruara.

Krahé vibrues mé shumé xhoko pér shkak té konsumimit.

Vibracione ose dridhje t€ timonit vetem né fazén e frenimit t€ mjetit:

Disget e frenave t& deformuara ose t€ gérvishtur.

Dadigekét e rrotave shumé té shtrénguara.

Disqe t€ montimit t€ deformuara ose me jashtéqend@rsi laterale t€ tepért.
Papasterti t€ shumta mes diskut dhe ferotave.

Papasterti t€ shumta mes mogos dhe diskut.

Xhoko e tepert e gominave elastike t€ krah&ve vibrues inferiore.

Xhoko e tepert e grushteve t& kraheve t& grupit (€ timonit.

Moco me jashtégendérsi t& shumté anésore.

Goma t€ konsumuara shumé n€ menyré t& parregullt.

Gropat e disqeve t€ deformuara. (ku montohen dadigekét)

Gropa gendrore t& njé apo mé shumé disqeve t€ deformuara nga pérplasje ose konsum.

Mjeti térheq nga njé an€ vetém né fazén e frenimit:

Disget e frena t€ pvrparém nuk jané nderruar né t€ njéjtén kohé.

Disqget e frena t& pérparem nuk jané (€ sé njéjt€s cilési fiziko-kimike dhe/ose t€ modeleve t&
ndryshme ose markave.

Frenim jo i balancuar tek i njejti aks (njé frenon para tjetrés).

Goma té seksioneve té ndryshme jo optimale ose shumé té ndryshme nga rrotat.

Goma té seksioneve té ndryshme dhe/ose modele té ndryshme té montuara né akset e pérparme.
Viera té ndryshme té krahéve transversale me tokén mes dy rrotave té pérparme.

Temperaturé e ndryshme tek disqet e pérparme, pér konsum jo té njéjteé.

Cilindri i nje rrote jashté pérdorimi.

Disgqe té largésive té ndryshme té montuara tek akset e pérparme.

Kércitje, zhurma ose fishkélime e tepért e frenave né fazé frenimi:
Normalisht duhen ferota té reja.

Hyrje e mbetjeve ose lagéshtisé mes diskut dhe pincave.

Pastrim i pakét mes diskut dhe kutisé né fazén e montimit.
Disku-freneve shumé I konsumuar.

NUk éshté marka origjinale e ferotave.

Mjeti ka njé frenim pak efikas, té cekuilibruar ose té parregullt:

Thyerje e njé tubacioni tek impianti me gark té dyfishté frenimi.
Konsum i tepért i disqeve-frene dhe/ose i tambureve.

Prani e ajrit ose flluskave té avullit tek qarku hidraulik i frenimit.
Anomali tek impianti i frenimit.

Presion i fryrjes sé gomave i gabuar.

Goma shumé té konsumuara dhe/ose té fortésuara.

Piston i bllokuar tek cilindri.

Tubat e frenave té bllokuar.
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Humbje e madhe e lengut tek frenat.

Kompleksi gome-disk shumé té ¢ekuilibruara.
Aksi i rrotave shumé i cekuilibruar.
Amortizatorét shumé té shkarikuar ose difektoz.

Vibracione anormale tek pedali i frenit:

Paralelizém i gabuar i disqeve-frena.
Anomali mekanike tek impianti i frenimit.
Rrota e montuar e deformuar.

Dadot e rrotave shumé té shtrénguara.
Dadot e rrotave shumé té lira.

Sjellje e ashpér ose e parregullt e timonit né fazé té frenimit té mjetit:

Viera té ndryshme té krahéve transversale me tokén mes dy rrotave té pérparme.

Presioni i fryrjes sé gomave té pérparme shumé e ndryshme.

Aksi i pérparém ka goma té modeleve té ndryshme, marke té ndryshme dhe strukturé té ndryshme.
Nyjet sferike té kokave té paralelit mé shumé xhoko (krahét e grupit té timonit).

Kéndi i konvergjencés totale ose I divergjencés totale I tepért.

Amortizator shumé té shkarikuar ose difektoz.

Susta shumé té dobéta.

Sistemi frenues I cekuilibrur ose ineficent.

Pika e kapjes sé sipérme dhe/ose té poshtme té amortizatoréve shumé té konsumuar ose té liruar.
Kéndi i shmangies shumé i ndryshém nga dy rrotat e pérparme.

Kéndi i kampanaturés i larté.

Humbje e léngut té frenave:

Humbje né njé apo mé shumé cilindrave.

Mbajtje e kege e guarnicioneve té pompés kryesore.
Mbajtje e kege e guarnicioneve i korrektorit té frenimit.
Tubacione té thyera ose bllokuar.

Difekte té zhurmave té frenave:

Difektet e shurmave té frenave jané té shkaktuara nga konsumi i tepért i disqeve ose nga difekte té
organeve té brendshém qé pérbéjné tamburet.

Zhurme e forté né fazén e frenimit:
Konsum i shumté i disqeve.

Siperfaqa e disqeve me ndryshk dhe mbetje té depozituara.
Trup i huaj mes elementeve té frenave.

6.8 DIAGNOSTIKIMI I SENSOREVE TE NUMRIT TE RROTULLIMIT TE RROTES

Sistemet bashkékohore t€ asistencés s¢ shoferéve tani pérfshihen né pajisjet standarde t€ pothuajse té
gjitha automjeteve té reja evropiane. Elektronika e sotme e automjeteve luan njé rol themelor né t&é
gjitha pajisjet e konfortit dhe siguris€. Bashkéveprimi optimal 1 sistemeve elektronike komplekse
garanton funksionimin korrekt t€ automjetit duke rritur késhtu sigurin€ né trafik. Komunikimi
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inteligjent 1 t&€ dhénave t€ sistemeve elektronike mbéshtetet nga sensoré. Duke marré parasysh siguriné
né lévizje sensorét e numrit te rrotullimit jané vecanérisht t& réndésishém. Kjo tregon rendesine ne
pérdorimin e tyre t€ gjithanshém né sistemet e ndryshme t€ automobilave.

Sistemet e asistencés sé€ shoferit si ABS, ASR, ESP ose ACC pérdoren nga njésité e kontrollit pér
njohjen e shpejtésisé s€ rrotave.

Informacioni mbi numrin e rrotulimeve té rrotave gjithashtu vihet n€ dispozicion t€ sistemeve té tjera
(sistemet e motorit, transmetimi, navigimi dhe rregullimi i shasis€) nga njésia e kontrollit ABS
népérmjet kabllove té t&€ dhénave.

Pérdorimi i1 gjithanshém 1 sensoréve t€ rpm bén t€ mundur g€ t€ kontribuojné drejtpérdrejt né
dinamikén e drejtimit t€ automjetit dhe siguriné né lévizje, rehatin né ngasje, konsum mé té ulét té
karburantit dhe vlera t€ reduktuara t€ emisionit te ndotjes. Sensorét e shpejtésisé sé rrotave gjithashtu
shpesh pérmenden si sensoré ABS, pasi ato jané aplikuar pér heré t€ paré me futjen e ABS né
automjete.

Sensorét e shpejtésisé sé rrotave dallohen nga funksioni i tyre n€ sensoré€ pasivé dhe aktive.
e N¢ése njé sensor funksionon pa njé tension shtes€ furnizimi, ky sens €shté referuar si "pasiv".
o Nése njé sensor éshté "aktiv" funizohet me me nj€ tension 5 volt dhe gjeneron njé sinjal output, ky

sensor éshté referuar si "aktiv".

Sensor induktiv, sensoré pasivé

05V

S0MS/DV

Frekuenca dhe amplitudat e tensionit té alternuar jané té lidhura ngushté me numrin e retullimeve
té rrotes. Sensoré induktiv pasiv nuk kérkojné furnizim t€ vecanté té€ tensionit nga njésia e
kontrollit. Megenése intervalin pér njohjen e sinjalit pércaktohet nga njésia e kontrollit, vlera e
amplitudés duhet té jeté brenda intervalit t€ tensionit. Distanca (A) ndérmjet sensorit dhe rrotés sé
tonit &shté paracaktuar nga ndértimi 1 boshtit te sensorit.

Sensorét e shpejtésisé sé€ rrotave jané€ aktive

Sensori €shté 1 lidhur me njésiné e kontrollit me njé kabllo elektrike dypolare. Kablli i furnizimit
me tension lejon g€ sinjali i sensor t€ transmetohet né t&€ njéjtén kohé. Kablloja tjetér shérben si
mase.Sot komponentét e sensoréve Hall jané gjithashtu té integruar dhe lejojné dhenien e
informacionitmé edhe me ndryshime minimale t€ fushén magnetike.Rrota fonike prej ¢eliku €shté
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instaluar né automjet né vend t&é njé€ rrotes se dhembezuar dhe magneti &shté i1 integruar né trupin
e sensorit. Fusha e vazhdueshme magnetike e sensor ndryshon me rrotullimin e rrotes
fonike. Pérpunimi i sinjalit dhe qark i integruar jan€ identike me sensor pasive.

PERPARESITE E SENSOREVE AKTIVE

e Tregimi i shpejtésis€ né gjendjen e ndaluar. Kjo lejon matjet e shpejtésis€ deri n€ 0.1 km / h.

o Sensorét punojné sipas parimit t€ Hollit dhe njohin 1€vizjet pérpara dhe mbrapa.

o Struktura e sensorit ésht€¢ mé kompakte dhe e lehté.

o Eliminimi i rrotave fonike lejon thjeshtimin e nyjeve té transmetimit t& 1€vizjes.

o Ndjeshméria ndaj shqetésimeve elektromagnetike €shté mé e vogél.

o Ndryshimet né hapesiren ajrore midis sensorit dhe unaz€s magnetike nuk kané efekte té
drejtpérdrejta né sinjal.

e Mos ndikimn t€ dhénies s¢ informacionit nga dridhjet dhe luhatjet termike.

Diagnostikimi dhe parregullsité né sensorét e shpejtésisé
NE rast t€ nj€ parregullsie né sensorét e shpejtésisé€ sé rrotave do ta kemi keto sintoma si méposhté:

— Aktivizohet drita paralajméruese ABS

— Memorizimi i njé kodi gabimi nga ECU

— Bllokimi i rrotave gjaté frenimit

— Mos funksionim t& rregullt t€ sistemeve té€ tjera.

Shkaget e parregullsisé:

— Prishet kabllor

— Qark té shkurtér t€ brendshém

— Déme té jashtme té sensorit

— Njollat papastétit

— Ruritja e luajtjes sé rrotave

— Démtimi mekanik i koronés dhénése

Zakonisht kontrolli 1 sensorit t& shpejtésisé sé€ rrotave behet kur kemi njé defekt né sistemet e
frenimit ABS / ASR / ESP. Kur drita té jeté e ndezur ne korskot ndigen hapat e méposhtém pér
diagnostikimin dhe zgjidhjen e problemeve:

— Leximi i kujtes€s s€ gabimit
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— Verifikimi i tensioneve dhe sinjaleve t€ furnizimit me multimetér dhe osciloskop
— Inspektimi vizual i grupeve t€ instalimeve elektrike dhe mekanike

Pajisja diagnostikuese

— Leximi i kujtes€s s€ gabimit ne centraline

— Analiza e parametrave te funksionimitt

— Krahasimi dhe analiza e sinjaleve t€ sensoréve individual t€ shpejtésis€ s€ rrotave
Multimeter

Voltmetér (kontroll i furnizimit me tension)

Ohmmeter

Testi i rezistencés sé brendshme (me sensoré aktiv nuk éshté e mundur té matni rezistencén e
brendshme)

Oshiloskop

Shfagja e sinjalit (analiza e kurbés)

Né sistemin ABS diagnoza e sigurt béhet duke pasur:

. Njé dokumentacion té sakté t€ t&€ dhénave teknike te automjetit
. Njé pajisje t& pérshtatshme diagnostikuese , njé multimetér dhe nj€ osciloskop

6.9 ZEVENDESIMI I SENSORIT TE ABS DHE PROCEDURA E RIPARIMIT

Diagnoza e defekteve né sistemin ABS

Shembulli i méposhtém tregon diagnozén kur "Sensori i majté i pasmé aktiv ka defekt". Drejtuesi
raporton njé shqgetésim né funksionimin e sistemit ABS. Drita paralajméruese ABS ndizet gjaté

udhétimit.

Pérgatitja e diagnozés:

. Pér t& njohur n€ ményré korrekte automjetin &shté e rénd€sishme t€ lexojmé t€ dhénat
teknike t€ automjetit.
. Kontrolloni tensionin e baterisé. Njé furnizim i1 keq i tensionit mund t€ shkaktojé keq

funksionim t€ sistemit, matje t&€ gabuara ose réniet e tensionit.
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. Kontrolloni siguresat né lidhje me sistemin. Njé véshtrim né kutin€ e siguresave né disa
raste mund té tregojé shkaktarin e paré té keq funksionimit.

N

L/100k
Ty : - 20 -

6.10 ZGJIDHJA E PROBLEMEVE TE SISTEMIT ABS

1. Kontrolloni frenat e shérbimit

Vendosni mjetin né pajisjen e testimit t€ sistemit t€ frenimit. Rekomandohet pérdorimin e njé testuesi
me rula. Me njé frenimin t& lehté &shté e mundur pér té verifikuar defektet e mundshme né pjesén
mekanike t€ frenave. Njé keq funksionim né diskun e frenave pér shkak té shpejtésisé té ndryshme té
rrotave gjaté frenimit ndryshon t€ dhénat mbi numrin e rrotullimeve t€ destinuara pér informacionin e
kontrollit.

2. Kontroll vizual i sistemit ABS

. Vendosni automjetin né ngritésin.

. Kontrolloni pérmasat e sakté té rrotave dhe gomave.

. Kontrolloni presionin dhe thellésin€ e e gomave

. Kontrolloni zhurmén e guzhinetes sé rrotes dhe amortizatoret.

. nivelin e léngut té frenave.

. Kontrolloni gjéndjen e ferrotave té frenave.

. Kontrolloni pozicionin, fiksimin dhe démtimin e pérgjithshém té lidhjeve dhe instalimeve

té sensoréve.
3. Aplikimi i pajisjes diagnostike
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Lidheni pajisjen diagnostikuese me

Diagnostics

eI mega macs _->Diagnose prizén OBD 16-pin. Sipas prodhuesit

Multir Ajfa R E] o . v 00 o o .
giargmufn omnee dhe periudhés sé regjistrimit &
etin=ZIIY o eel e o @

[TGE] mega macs. _->Diagnose->BMW automjetit, mund t€ jet€ e nevojshme t&

Da:
Daihat™™ " pee
Fiat

Hyund paiha
Isuzu Fiat

Jaguar Ford
Kia Hond

Citroer petrol heo [
ewo

mega macs. ->Diagnose->BMW->Diesel
Chrys
nrY< jer (E87) 04—
Ford cCitroe
Honda EIU?C 3er (E30) 82-92
AW 3er (E36) 90-99
3er (E46) 97-07
3er (E90) 05>
3er (E91) 05—>
i Ser (E28) 81-88
S P 55342 87-97
Mazda [LJS/:;ZSI Ser (E39) 95-03
Mercec .. 2er (E60) 03—>

pérdoret njé tjetér prize diagnostike dhe
njé pérshtatés shtese.

Zgjidhni programin.
Zgjidhni automjetin.
Zgjidhni llojin e karburantit.
Zgjidhni modelin.

—=>320d E46 Touring/20 4 D4 (MA7 TUD)

Fault code

(Sl ——=320d E46 Touring/20 4 D4 (M4ay TU)->Fault code

Actuator
Service Res
Basic Settir
Coding

320cd E4a46
320cd E4Aa4s
3I20d E46

3I20td E46 ¢+
3IJOXd E46
3IJZOXd E4A46
3I30d Eas
3I30d E4A46
B3OS FAaas

20 4 D1 (MAa7 UL D) o1 - O3 =

Engine 20 4 D1 (May7 L) O
20 4 D1 (MAary UL ) O -
TR STl —— 320d EA46/20 4 D4 (MAT TU)-—> ABS

AL Teves MK20 oBD 20 4 D1 (Mia7 U
Comfol Bosch ABS/DSCS5.7 OBD 20 4 D1 (Ma7 U
e =l ARS/DSC MKGO [S]=1=] 20 4 D1 (MAT)
Anti-the s mtort 20 4 D1 (MAaAT)
TyYre-pl s ABS: Anti-lock Brake System o 4 D4 (MAaA7T T
ANl DSC: Dynamic Stability Control O 4 Da (MaT T
=S=0d E Tyre—pressure chieck 20 4 D4a (MayT D
| 20 4 D4 (MAa47 D
320td FsS0cd E46 Coupe 20 4 D4 (MAaA7 T
I30xd
230XxXd | 350d E46 Touring 20 4 D4 (MAa7 T

. Zgjidhni funksionin e déshiruar.
. Zgjidhni sistemin.

N¢ varési t€ pajisjes diagnostike t€ pérdorur, mund t€ shikoni mé shumé informacion mbi variantet
e sistemit t€ integruar né€ automjet. Nése njé caktim unik né€ sistem nuk ésht€ i mundur, éshté e
mundur t€ krijohen njé strukturé diagnostike né¢ vazhdimési me njésité e kontrollit t€ treguara pa
démtuar njésiné pérkatése t€ kontrollit. Vetém njésia e kontrollit e identifikuar sakté nga pajisja
diagnostikuese do t€ gjenerojé komunikimin.

->320d EA46/20 4 D4 (MA47 TU)->Fault code->ABS
Teves MK20 oBD | 20 4 D1 (M4a47 UL) o1 - O3 :l

Bosch ABS/L = o el DA M ARAAT LN 1 - O3
Help message b3 - 01
AIC ATTENTION bs - 01

Comfort Ensure: : D3 - 05
Gearbox - correct diagnostic plug h=3 - 05 |
Arntithett - correct diagnostic connection ha = |
Tyre-pressur = enough battery voltage b3 —
- Voltage: 12.69 WV b3 - 05
=200 E45 To @therwise no communication possible. b1 - 05 !
320td E46 C« ) ) ] . D1 - 05
3IZI0Xd EA46 Actlvatlng communication bo - O3
2330Xd E46 - lgnition OFF! (15 sec.) ba - 03
230d E46 - lgnition OMN!I! ba - 03
330d E46 - Continue with ENTER bo - 03
2ANCTA FA& nA —

o Filloni diagnozén e defektit.
Nj€ komunikim 1 sigurt me njésin€ e kontrollit ka t€ detyrueshme nj€ lidhje té sakté dhe tension té
mjaftueshém té bateris€. Kétu &shté e nevojshme qé té identifikohen sakté tensioni i bateris€ 12.69
volt analizuar nga njésia e kontrollit. Njé furnizim i pamjaftueshém me energji 1 njésis€ sé
kontrollit mund té tregojé né kété rast njé defekt né instalime elektrike ose njé defekt né€ bateriné e

automjetit.

4. Leximi i kujtesés s¢ gabimit
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= F—aault code—=— =
-1 F=awult

Famault codae: 2398
SR EELD SENScoR =L PCDT o<

N¢é shembull, faji i kodit "Sensori i1 shpejtésis€ sé€ pasme t€ majt€" €sht€ memorizuar. Pérveg kodit
numerik, disa pajisje diagnostikuese gjithashtu sigurojné njé pérkufizim té kodit té gabimit, duke
thjeshtuar hapat e métejshém diagnostikues.

5.Analiza e detajeve

SPRPEED SENSOR RL NOT Ok

- FUNCTION OF SPEED SENSOR RL NOT OK

Possible defect of speed sensor or interruptions/short in its
electric circuit against groundspositive. Check connectors,
cables for sufficient connectionNn/scorrosion. CTheck Tunctiomn of
speed sensor. Repair or replace defective/corroded
components.

Kétu tregimet e para g€ lidhen me njé shkak t€ mundshém té defektit memorizohen. Kodi faji i
ofruar nuk tregon domosdoshmérisht njé defekt té€ vérteté t€ komponentit. Para se t€ vazhdohet me
zévend€simin e komponentéve individualé, ky informacion duhet t€ lexohet me kujdes pér t&
vendosur procedurén tjetér diagnostikuese.

6.Leximi i bllokut té parametrave / vlerave té matura
—=>320d EA46/20 4 D4 (MA47 TU)->=Parameter—-=>ABS
Wiiheel speed RI1

ko

13.2 I S B N W W L UL L VSRR | DS L LN | S | I | %
Wwheel speced PR

</

13.2

Brake light switch
not activated

Brake fluid lewel
O K

Vlerat aktuale pér vlerésimin e ardhshém tregohen kétu. Né kété rast, kurba e gabuar e sinjalit
shihet gart€ né lidhje me sensorin PD. N€ bazé t& parregullsive t€ dukshme né€ kurbén e sinjalit
éshté e mundur t€ kufizohet defekti.

Shénim:

Nése kurba e sinjalit nuk tregon parregullsi &shté e nevojshme té eliminohen gabimet e
para. Pastaj, me pajisjen diagnostikuese t€ lidhur, kryeni njé test tjetér. Kétu ne rekomandojmé
analizén e nj€kohshme té parametrave pér t€ kufizuar shkakun nése gabimi vazhdon.

7.Kontrolli i furnizimit te tensionit
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Kétu rekomandohet t€ matni direkt né lidhésin e sensorit pér t€ kontrolluar kabllon e ploté midis
njésisé s¢ kontrollit dhe senzorit.
8.Kontrollimi i sedjes sé sensorit dhe koronés

. Parregullsi e sensorit
. Kontrolloni sensorin dhe koronén pér démtim.

Né shembullin toné u krijua njé defekt né€ kabllin e sensorit: njé ndérprerje e furnizimit me energji
elektrike t€ shkaktuar nga démtimet mekanike shkaktoi njé kontakt t€ gabuar n€ sedien e lidhésit.

9. Zévendésimi i sensorit té shpejtésisé sé rr

|

e Pastroni vendin e sensorit. Pastroni sipérfagen e mbéshtetjes me njé furcé teli ose nése €shté e
nevojshme me letér zmerile.

e Z&vendésoni sensorin e shpejtésisé sé rrotave. Kontrolloni sakt€siné e instalimit dhe fiksimin e
kabllit te sensorit.

e Vézhgoni momentin e shtréngimit. Cift rrotullimi i shtréngimit t€ prodhuesit duhet t&
respektohet, nése tregohet.

10.Lexoni kujtesén e gabimit
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Teves WMIKZ20 OB D1 (Va7 LIL D) o1 — O3 =3

Bosch ABS/DhOSCCS. 7 OB D1 (a7 UL D) o1 — O3

D1 (MM-A7) os — O

- s D1 (27D oS — O

Cormfort DAa (a7 TUED) o3 — OS5

Searbho>» DA (a7 T U O3 — OS5
Anti-theft Da (arw D20... O3 —
Tyre—pressure checlk DA haa-~ Hh>o. O3 —

Help message b= — Os

o1 — OS5

o1 — OS5

S99 — O3

oo - o=

o9 — O3

oo — O3
OCCc Fa4as Cabrio 0O5s5 —

e Eliminimi i defektit t€ ruajtur.
e Me punén diagnostikuese t€ kryer né automjet njésia e kontrollit mund té zbuloj€ gabime t€ tjera
q€ duhet té eliminohen para kryerjes té testimit.

11.Kryeni njé udhétim prové

Ve el Sppaeaecl U
sy

12 =

Ve el s aeacl =R
crws

1 =1

Eralce light st
not activatac |

O I
Pér t€ kontrolluar sinjalin e shpejtésisé s€ rrotave pas zévendésimit t& sensorit, duhet t€ kryhet njé
test me pajisjen diagnostikuese t€ lidhur sé bashku me analizén e parametrave.
12.Kontroll final

— PN FAaI LT SAanVELD I EEcsuy

Pas ekzekutimit t€ testimit lexoni pérséri kujtesén e gabimit. Lidhja e rrjetit t&€ sistemit t€ mjetit
lejon qé faji i sistemit ABS t€ memorizohet edhe né njésité e tjera t€ kontrollit. Kétu &shté e
késhillueshme pér t€ kryer njé testim té pérgjithshme t&€ njésive t&€ kontrollit dhe pér t€ eliminuar
defektet e ruajtura.

SHENIM

Pér t€ gjitha punimet e diagnostikimit dhe té€ kontrollit gjithmon€ duhet t&€ vézhgoni t€ dhénat e
ofruara nga prodhuesi i automjetit. N&é varési t€ prodhuesit mund t€ ekzistojné metoda shtes¢ t&
kontrollit t€ cilat duhet t€ merren parasysh. Bashkéveprimi optimal i faktoréve njerézor dhe i
teknologjis€ €shté mé 1 rénd€sishém se kurré. Vetém eksperti kompetent 1 punétoris€ me njohuri té
pérditésuara i cili di se si t€ pérdoré pajisjet e tij teknike né ményré perfekte Eshté gati pér sfidat e
ardhshme.

TEMA 7: DIAGNOSTIKIMI I PARREGULLSIVE TE SISTEMIT TE DREJTIMIT TE
AUTOMJETIT

Sistemi 1 drejtimit shérben pér t€ kryer kthimin e mjetit népérmjet komandimit t€ rrotave
udhézuese sipas kérkesave t& drejtuesit t€ mjetit. Parregullsit€ g€ ndodhin né€ sistemin drejtues
kané kéto forma: rritja e hapit bosh t€ timonit, véshtir€sim i rrotullimi t€ timonit, zhurma,
goditjet ose kercitje né mekanizmin drejtues, dridhjet e rrotave t€ para drejtuese, devijimi 1
automjetit nga rruga e lévizjes, rrjedhja e vajit hidraulik nga elementet € mekanizmit drejtues
(grupit te timonit) ose pompa hidraulike.

7.1 PARREGULLSI TE AKSIT TE KTHIMIT DHE I KENDIT TE KTHIMIT
Kthimi i rrotés béhet duke kthyer grushtet rreth akseve te tyre , ku gjaté kthimit rrotat udhézuese
duhet t€ rrotullohen pa rréshqitje mbi sipérfagen e rrugés pasi kjo do t€ véshtirésonte kthimin dhe
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do té rriste konsumimin e gomave . Pér kété arsye struktura e sistemit t& drejtimit duhet t& jeté

sipas katérbrinjéshit t€ Zhan Todit.
KATERBRINJESHI | ZHANTODIT
(ZHVENDOSJA E RROTAVE NE KTHESA)

[ kTHIMI MAJTAS | e GJURMA ]

BAZA RROTAVE

14
r-\ K il '
QENDRA D=/ 9
RROTULLIMIT s | e

Kéndi a (alfa) : éshté kéndi i rrotullimit t€ rrotés s€ brendshme
Kéndi P (beta) : éshté kéndi i rrotullimit t& rrotés s€ jashtme

Kéndi E'( sigma ) : éshté kéndi 1 diferences s& gjurmés

Parregullsité mé t€ médha qé takohen kétu jané:

= 25 A= angeolo
in curva
Angoli di massima sterzata
T8
5

Divergenza in
curva

Fimn O
Kthesa e rrotave éshté e ndryshme ana e majté tek e djathta.
Kéndet e kthimit nuk jané rregjistruar né rregull.
Kuzhinetat e nyjeve té timonit kané pérmasa jo té ngjashme me ato origjinale.
Kutia e timonit difektoze.
Gjeomertia e rrotave drejtuese e gabuar.
Fileturat e shtyllave té bashkimit (i krahut te timonit) nuk jané té ngjashme nga ana e majté tek e
djathta.
Timoni éshté i decentralizuar né lidhje me pozicionin e rrotave té pérparme.
Deformim i krahéve gé ¢iftohen me kundradado.
Deformim i organeve té brendshme té kutisé sé timonit.

Kontrolli i kéndit té rrotave
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Pajisjet pér kontrollimin e kéndit t€ rrotave nga dita né€ dit€ pésojné pérsosje t& caktuar. NE fig.
€shté paraqitur nj€ pajisje e tillg,
e cila pérdoret tani né serviset
moderne. Nga figura shihet se
tani kéto pajisje jané té lidhura
me sistemin kompjuterik, késhtu
qé rezultatet e matjeve kané njé
saktési t€ madhe. Kéto rezultate
lexohen né ekranin e kompjuterit
dhe po ashtu shtypen edhe né
letér.

7.2 GJEOMETRIA E
RROTAVE

Gjeometria e rrotave ka t€ béjé me ményrén e vendosjes sé rrotave dhe heré pas here duhet béré
kontrolli dhe rregjistrimi 1 kéndeve t€ vendosjes sé€ rrotave sipas specifikimeve t€ mjetit n€ ményré
qé té garantohet stabiliteti i mjetit, ecja drejt né ményré korrekte, t€ shmangé rreshqitjet e mjetit
nga njéra ané, t€ ulé konsumimin e gomave

Komponentet kryesore t€ gjeometrisé€ sé€ rrotave jané :
KAMPANATURA RROTES : pjerrésia e rrotés né€ plan vertikal

Kapanatura &shté kéndi vertikal i formuar nga plani i rrotave t€ pérparme né lidhje me até t&
simetris€ e gjerésis€ s€ makinés. N& pérgjithési €shté e njé ngarkese negative pér ti 1€né mundési
mjetit t€ keté njé géndrim mé t€ miré€ né rrugé dhe stabilitet gjaté kthesave.

Eshté e njé réndésie t& madhe sé bashku me konvergjencén pér njé konsum té miré t& gomave.
Mund té jet€ dhe pozitive ose mund t€ mos jeté fare. Matet me gradé anesoré dhe minutat ¢ paré.
Figura C dhe D tregojné njé ndérhyrje té€ rregullimit t& kampanaturés. Parregullsité parésoré qé
mund té shfagen tek kampanatura e rrotave,jané t&€ méposhtmet:

‘i‘;‘;“t:”‘::;,m"“ e

Wistm dallalto
Fig.D

Kampanaturé negative e tepért e rrotave té pasme:

Kampanaturé negative e tepért e rrotave té pérparme:

Kampanaturé e tepért e njé rrote té vetme té pasme,pér shembull viera té -1°40°/2°00’:
Kampanaturé e tepért e njé gome té vetme té perparme,shembull viera té -1°40°/2°00°:
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KAMPANATURA NEGATIVE

KAMPANATURA POZITIVE

AKSI VERTIKAL

AKSI RROTES

FIREAFSFEFLAITIIR IVILE, ’IIIIIII(’III T I e b

KARREXHATA

AKSI VERTIKAL

AKSI RROTES

[KARREXHATA |

Difekte té kéndit té kampanaturés sé rrotave:
Zvogélim té stabilitetit té mjetit

Konsumim té kopertonit té gomave ( né pjesén e brendshme kur e kemi kampanature negative , si
dhe né pjesén e jashtme kur e kemi kampanature pozitive )

Zhvendos e automjetit

HFKAMPANMATURE NEGATIWVE

=

1
=
=
—y
—
—
|y
oy
—
—
Ty
—
1
i

HKAMPAMNATURE POZITIWVE

9
—
3
3
—3
3
—
—3
3
3
—3
——
=3
—

INCIDENCA (RENIA) E RROTES : Eshté kéndi qé takohet mes aksit

té pistonit té

sospensioneve t€ pérparme me aksin vertikal me tokén duke kaluar népér vijén mesore té rrotés.
Mund té jeté pozitive, negative ose asnjanése. N&é pérgjithési €shté pozitive. Matet me gradé dhe
minuta. Mund edhe té konsiderohet si pérkulja gjatésore e aksit t& kthimit. Nése vlerat jané t&
ndryshme tek rrotat e pasme mjeti do t€ anoj nga ana e kéndit mé t€ vogél. Nuk influencon
konsumin e gomave. Eshté shumé e réndésishme pér kthimin e rregullt t& rrotave. Vlerat mund té
ndryshojné nga 0° tek 10° pér té gjithé mjetet. Mund t€ verifikohet duke kthyer rrotat e pérparme
mbi piastra t&€ posacme rrotulluese me njé kénd prej 10 deri n€ 20 gradé. Parregullsité mé t&€ madhe

g€ takohen jané:
INCIDENCA POZITIVE @

INCIDENCA NEGATIVE (—

|aksI DREJTIMIT|

|Aks1 VERTIKAL |

€ — KENDI | INCIDENCES

KARREXHATA

AKSI DREJTIMIT

AKS| VERTIKAL

€ —- KENDI | INCIDENCES

KARREXHATA

Zhvendosje té trajektores sé mjetit
Démtim I boshtit té rrotés

Démtimi té kokave té paralelit

Zvogélon stabilitetin e drejtimit té mjetit
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Zvogelon stabilitetin e mjetit né shpejtesi té madhe

INCIDENCA NEUTRALE

Angole di Assedi

incidanza go

= Incidenza
(infsura in gradi)

| KARREXHATA |

KENDI I INCIDENCES €=0

KENDI I PJERRESISE TE AKSIT TE PISTONIT TE SOSPENSIONEVE (PERNO FUSO)

Eshté gjithmoné pozitiv dhe matet me gradé dhe minuta. Bashké me kéndin e incidencés bé&jné té
mundur nj€ kthim t€ miré t€ mjetit dhe nj€ kthim té shpejté té timonit né vend pas njé kthese. Nuk
ndikon tek konsumimi i gomave. Vlerat mund e varjojné€ nga 7° deri né¢ 15°. Mund t&€ shkaktojé
pagendrueshméri té drejtimit vecanérisht nése ka vlera t€ ndryshme té krahéve nga toka. Mund té
vihet re duke kthyer rrotat e pé€rparme mbi njé€ piastré t&€ pérshtatshme rrotulluese, né njé kénd pre;j
10 deri ne 20 gradé. Parregullsité mé t€ médha q¢ takohen jané :

L

incliinazione =

oz
perno fuso !

Avantreno / |

Superficie

Fig.A

Vlera té ndryshme té pjerresisé sé shtyllés sé rrotave té pérparme:

Anomali e mundshme e flanxhes té bucele-rroté(deformime)

Deformim i mundshém i shtyllés sé boshtit té timonit.

Unazat e boshteve me nyje té konsumuara.

Kuzhinetat e rrotave me shumé xhoko.

Gabime té matjes nga ana e operatorit.

Deformim i mundshém i tubit té shtyllés mbajtése ose i trupit té amortizatorit.
Degradim i pikave té kapjes sé amotizatoréve tek karroceria ose tek sospensionet.
Kéndi i kampanaturés sé njé rrote shumé i madh ose i gabuar.
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KiENDI PERFSHIRES MES RROTAVE TE PERPARME

Kéndi i pérfshirjes €shté kéndi 1 rrotave t&€ pérparme i pércaktuar nga shumé algebrike i1 kéndit té
kampanaturés dhe i1 kéndi 1 pjerrésisé té aksit t€ pistonit t€ sospensioneve. NE raste té
kampanatures negative duhet t€ ulét vlera e matur. Shérben pér t€ diagnostikuar deformime té
mundshme tek krahét dhe tek pikat e kapjes sé trupit. Matet né gradé dhe minuta n€ nj€ kthesé€ pre;j
20° né€ njé€ piastér rrotulluese elektronike. Mund té varjoi nga 6° ne 20°.

T oo ANGOlO
ﬁ:\? incluso
|

ASSE SEEIZ0 rr——

Bl 5

. Verticale al
* terreno

Campanatura -._../
§ Campanatura + angole perno fuso positiva

Fig.A Fig.B

7.2 KONVERGJENCA E RROTAVE

Konvergjenca &shté kéndi horizontal i formuar nga plani i rrotave t€ pérparme né lidhje me
gjerésin€ simetrike t€ mjetit. Mund t€ jeté pozitive, negative ose asnjéanése. N¢ pérgjithési &shté
pozitive qé€ do t€ thoté qé rrotat mund te bashkohen né nj€ piké mjaftueshém té largét t&€ vendosur
pérpara mjetit. Kjo i lejon mjetit t€ keté nj€ aderencé€ mé t€ miré né rrugé dhe krijon njé moment té
rikthimit t& timonit. Eshté njé kénd i réndésishém pér konsumin e duhur té gomave. Matet me
milimetra (nga 0-3 mm) pér komoditet t€ interpretimit t€ vlerave gjaté faz€s sé diagnozés.Figura
B dhe C tregojné rregullimin.Pjesa mé e madhe e parregullsive t&€ konvergjencés s€ rotave jané:

Vista dail*alto

Regolazione
convaeryenza

Caonvergenza

Divergenza
Fig.A Fig.B

Retiifica della convergen=za

CasfTian

4 - MNMon switare le proteziomni
2 - Adlentare i controcdadi
3 - Regolare ia convergenza

Konvergjenca e parme spostet me thjeshtési

Duke rregulluar konvergjencén e pérparme nuk arrihet vlera e tolerancés e pércaktuar nga
ndértuesi:

Duke rregulluar konvergjencén e pérparme,timoni vazhdon té€ jeté i decentralizuar:

Konvergjencé e tepért e rrotave t& pérparme:
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Divergjencé e tepért e rrotave te pérparme:
KONVERGJENCE POZITIVE -+ KONVERGJENCE NEGATIVE —

ﬁ DREJTIMI ECJES ﬁ DREJTIMIECJES KONVERGJENCE POZITIVE

ﬁ
= At

Konsumimi i gomave si pasojé e konvergjencés jo té sakté
Konsumim té gomave

Shmangje té€ mjetit

Humbje e kontrollit t& mjetit

PERPARA

7.3 PARREGULLSI TE GRUPIT TE TIMONIT

Grupi i timonit €shté ajo kuti brenda sé€ cilés rrotullimi i timonit konvertohet né€ kéndin e kthesés
sé rrotave. Ekzitojné€ siteme t€ ndryshme té transmetimit brénda kutis€é sé timonit: mé té
pérhapurat jané ato me vida pa fund dhe me sektor t€ dhémbézuar.Vida e fiksuar tek fundi i boshtit
té komandimit t€ timonit v€ né puné sektorin e dhémbézuar q&€ éshté i lidhur me katérkéndorin e
timonit.

Sistemet e drejtimit ose servodrejtuesit i kemi :

Power Steering
(front view)

Kol ]
BOSHTITMONT  papaipy (G Prusar
sleering

Aimp

(PARALELR

Housing Hydmuls Pinion Rack Tie
Lubs pislon  gear o

Hidraulik

Steering torque
4— and angle sensor

\;Ball Serew \ (
Rack | r Electric Power Assist Motor
N . !

.,4 Pressure
-
Sl ‘ sensor

Solencid valve —»

ELECTRONIC STEERING SYSTEM

Elektrik Elektrohidraulik
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PARREGULLSITE E NDRYSHME QF NDESHEN NE SISTEMIN E DREJTIMIT
1 Timoni éshté i forté pér tu kthyer, shkaqet mund té jené :

Presion i ulét i fryerjes sé gomave — duhet té fryhen né presionin e duhur

Centrimi jo korrekt I rrotave—duhet kontrolluar konvergjenca, kampanatura,incidence
Difekt i kutisé sé kthimit — duhet riparuar apo ndérruar

Difekt né pompén hidraulike — duhet riparuar apo ndérruar

Nivel i ulet i vajit hidraulik — duhet mbushur né nivelin e duhur

Rripi i pompés hidraulike éshté démtuar ose képutur—duhet zévéndesuar

Ingranazhet e kutisé sé kthimit duhen lubrifikuar apo riparuar

2. Timoni éshté i liré kjo sjell humbje kontrolli té mjetit né shpejtési té médha , shkaqget
mund té jené :

Elemente té ndryshém té sistemit té drejtimit si ,kokat e paraleleve, krahét e paraleleve jané té
demtuar dhe --- né kété rast duhen zévéndesuar

Nevojitet rregjistrimi I elementeve té sistemit té drejtimit si psh krahét e paralelit

Kutia e kthimit duhet té rregjistrohet né ményrén e duhur

3. Timoni dridhet, shkaqet mund té jené :

Konsumimi i elementéve té sistemit té drejtimit — duhen zévéndésuar
Susta dhe amortizatorét e paré nuk jané né gjendje té miré
Balancimi i gomave nuk éshté né rregull

Gomat e para jané té shfryra

Gomat e para kané deformime

7.4 PARREGULLSI NE ELEMENTET PERBERES Ti SISTEMIT TE DREJTIMIT

1. KOKA E PARALELIT
Disa nga problmet qé mund té na sjellé koka e paralelit :
Carja e gominés

Xhoko né kokén e paraleli
Prishja e filetave
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2. TIRANTI

Disa nga problemet qg¢ mund té na sjellé

tiranti :
Prishja e filetave

Shtrémbimi i trupi
Prishja dhe xhoko né kokén sferike
3. Gominat (fisarmonik)

|

Né gominat fisarmonik mund té kemi : képutje , carje t€é gominés , mos fiksimi i miré dhe mos

kapja e duhur.
4. KUTIA E KTHIMIT (KREMALJERI)

93



KUTIA E KTHIMIT ME MEKANIZEM SERVODREJTIMI HIDRAULIK

LIDHET ME BOGHTIN MONTOHET TUBI | RIKTHIMIT

E TIMONIT FER NE DEFOZITEN E VAIIT
X
i
W MONTOHET TUBI | FRESIONIT
) QE VJEN NGA POMPA
' HIDRAULIKE KRAHU PARALELIT

TUBATE VAT

)

KOKA PARALELIT

CILINDRI - GOMINA TIRANTI

GOMINA TIRANTI KUTIA
FASHETA THIT

Disa nga difektet ¢ mund té na japé kremaljeri :

Konsumimi i dhémbéve

Prishja e valvulave té vajit

Carja e tubave té vajit

Carje ose démtim té trupit (cilindrit) té kremaljerit
Demtimi i premistopave

Regjistrusi

5. POMPA

POMPA HIDRAULIKE DEPOZITA VAJIT

” PORTA DERGIMIT
o /VA_Irr NE POMPE
o e, \/ £, I QE SHIKON
g NE SHPERNDARES
N
»

WA QE WIEN NGA,
DEPOZITA WANT

WALWVULA RREGULLBIT
PRESIONIT

\ PORTA E RIKTHIMMT
TE “WAJM

Disa nga problemet e qé na sjell popa e hidraulikut i kemi :

Mos shtréngimi i duhur i rripit té cilén pompa mer xhirot
Konsumimi i kuzhinetés

Demtimi i trupit

Demtimi i viavulés te rregullimit té presionit
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Démtimimi i rotorit

Mos kapaje dhe mos shtréngimi i duhur té tubés sé vajit
Démtimi i depozités sé vajit té hidraulikut

6. MOTORI ELEKTRIK

Problemet qe mund té na sjellé :

Prishja e motorit elektrik
Mos kontaktimi me rrymén elektrike
Probleme me fijet e kontaktik

Sensori i volanit t€ timonit ose filmi mund t€ na sjell€ si problem :

NE rast kur duhet ta heqim mé paré duhet ta regjistroimé e mé€ pas mos e [&vizim , sepse mund t&
na cregjistrohet dhe mund t& na shfaq€ probleme né€ drejtimin e mjetit.

TEMA 8: DIAGNOSTIKIMI I PARREGULLSIVE TE SISTEMEVE NDIHMESE TE
AUTOMJETIT

8.1 DIAGNOSTIKIMI I SENSORIT TE PRESIONIT TE VAJIT

Sensorét e presionit t€ vajit jan€ aktuator q€ drejtpérdrejt béjné t€ mundur aktivizimin e
llambés spiune né kroskot e cila i tregon drejtuesit t€ mjetit kur presioni i vajit n€é motor bie
nén nivelin kritik t€ paracaktuar ose sjell nj€ sinjal n€ ECU (njésia e kontrollit t€ motorrit),
g€ paralajméron rreth presionit t€ ulét t€ vajit t€ motorit pér t€ parandaluar démtimin e
motorit. Né varési t€ konstruksionit t€ motorit sensor 1 presionit t€ vajit mund té gjendet
zakonisht né:

e né bllokun e cilindrit t€ motorit
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e né filtrin e vajit si dhe né disa lloje t€ motorit mund té€ gjenden n€ kokén e motorit (testat).

Funksionimi i sesorit té vajit

Ky pérbéhet nga njé diafragmé veté-elastike pozita e sé cilés pércaktohet nga presioni i aplikuar né
t&. Presioni kritik i kérkuar pér l&€vizjen e diafragmés dhe aktivizimi (kalimi ON ose ndezja OFF)
kontaktet e kalimit pércaktohen nga presioni 1 vajit t€ motorit. Kjo vleré kritike e presionit t& vajit
éshté individuale pér ¢do lloj motorri dhe mund t€ ndryshojé. Vlera e zakonshme &shté midis 0.25
dhe 0.75 bar (3.5 - 11 psi). Nése presioni i vajit bie nén kété vleré kritike aktivizon dritén e
paralajmérimit te vajit né kroskotin e shoferit ose né disa sisteme t€ menaxhimit t€ motorit dergon
njé€ sinjal né ECU, duke paralajméruar pér presionin e ulét té vajit t€ motorit dhe pér t€ parandaluar
démtimin e motori. Kontaktet e kalimit mund t€ jené t€ hapura ose t&€ mbyllura.

1. Rondele 2. Diafragma 3. Trupi 4. Lidhés elektrik 5. Kontakte (A normalisht té hapura, B
zakonisht té mbyllura) 6.Pjesa e filetuar.

N¢€ figurén e mésipérme (A) tregohet nj€ 1loj sensori i presionit t€ vajit me kontakte normalisht té
hapura dhe (B) njé lloj me kontakte t&¢ mbyllura. Funksionimi i kétyre llojeve t€ sensoreve €shté
krejtésisht 1 ngjashém né t€ gjitha rastet edhe pse mund t€ ndryshojné€ nga lloji, madhésia dhe
ndértimi sipas aplikacionit prodhues ose kérkes€s sé€ njé sistemi t&€ pérdorur. NE sensorin me
kontakte t&é hapura kur presioni i vajit t€ motorit arrin nivelin kritik t& paracaktuar prodhon 1€vizjen
e diafragmés dhe aktivizon kontaktet e kaluesit, késhtu qé kontaktet jané té lidhura s€ bashku.
Diagnostifikimi dhe procedurat e testimit

Bé&jmé kontrollin e shufrés s€ nivelit t€ vajit t€ cilén mund t€ ket€ munges€ vaji

Marim paisjen e matjes s€ presionit t€ cilén na ndihmon t€ pércaktojmé sa e kemi presionin e vajit
n€ motor .
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Gjejmé vendodhjen e sensorit té presionit t€ vajit se ku ndodhet né motor

Pasi kemi bér€ montimin e duhur t€ paisjes , béjme ndezjen e motorit t€ cilén shohim dhe mé pas
se sa bar na shkon presioni .

Ndérroni kontaktet e hapura

Kontrolloni g€ ka nj€ qark t€ hapur midis kontakteve kur motori nuk po funksionon.

Kontrolloni qé ka njé qark té€ shkurtér (vazhdimési) midis kontakteve kur motori €shté né puné.
Kontrolloni vazhdimésiné dhe gjendjen e kunjeve, terminaleve dhe telave.

Ndérroni kontaktet e mbyllura

Kontrolloni g€ ka njé qark t€ shkurtér (vazhdimési) midis kontakteve kur motori nuk po
funksionon.

Kontrolloni g€ ka nj€ qark t€ hapur midis kontakteve kur motori €shté né puné.
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Kontrolloni vazhdimésiné€ dhe gjendjen e kunjeve, terminaleve dhe telave.

Procedurat e testimit me multimetér

Higeni fijet lidhése nga sensori 1 presionit t&€ vajit dhe kontrolloni lidhjen ndérmjet kontakteve.
Nése sensori &shté me dy kunja
kontrolli duhet t&€ jeté né mes té
pllakave. Né rast se sensori €shté me
vetém njé kunj atéheré kontrolli duhet
té jet€ ndérmjet pinit dhe masés (poli
negativ). Kur motori nuk po
funksionon, vlera e lexuar e rezistencés
elektrike nga njé¢ multimetér né rast té
kalimit me kontakte normalisht té
hapura duhet té jeté i pafund (kontaktet
jané té shkycura - té fikur), dhe né rast
té ndérprerjes me kontaktet normalisht
t¢ mbyllura duhet té jeté zero (
kontaktet jané t€ lidhura - kalon ON). Kur motor eshte ne pune vlera e lexuar e rezistencés
elektrike nga njé multimetér né€ rast t€ kalimit me kontakte normalisht t& hapura duhet té jeté zero
(kontaktet jané t& kycura - té ndezura) dhe né rast t€ kalimit me kontakte t€ mbyllura normalisht
duhet t€ jené t€ pafundme (kontaktet jané€ shkycur — jané stakuar).

8.2 DIAGNOSTIKIMI I NGROHESIT SE DRITARES TE PASME (ANTI-MJEGULL)

Rezistenca e ngrohje té dritares sé pasme rearscreen (DEMISTER) éshté e formuar nga pérgues ne
forme shinave geramike ku rrjedh rrymé. Qeramika éshté mbérthyer né xhami né ményré qé kur
rryma qarkullon, nxehet duke transmetuar nxehtésiné n€ zonat pérreth. Furnizimi me energji mund
té arrijé 20 amps.Pér t€ kontrolluar nése nj€ pjesé e gjurméve té dritares sé nxehté éshté démtuar,
nisni motorin dhe lidheni dritaren e pasme duke ndezur rezistencen vendosni multimetrin né
matjen e tensionit DC dhe vendosni terminalin negativ (-) né mase, ndérsa me pinin pozitiv t&
testimit (+) gjurmoni gjurmét.Nése gjurmét jané né gjendje té€ miré, vlera e matjes do t& jeté 12
volt, afér terminalit t& furnizimit pozitiv dhe do té ulet kur tipi 1 testit afrohet né masé. Nése shina
prej porcelani €shté preré n€ anén e paré vlera e tensionit ésht€ 0 volt, né qofté se né vend t& késaj
matja €shté béré n€ anén e gjurmés se lidhur me pozitivevlera e matur do té jeté e 12 volt.
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8.3 DIAGNOSTIKIMI I FILTRIT TE GRIMCAVE DPF TE MOTORET DIEZEL

Filtri 1 grimcave (pm) DPF t€ motoreve me naft€ 1 vendosur n€ makinat me nafté t€ gjeneratés sé
fundit ruan brenda trupit te tij grimcat pm (pluhuri tipik i motoréve me nafté), por jo vetém ato.
Filtri gjithashtu grumbullon dhe hirin e krijuar nga djegia e vajit dhe ky ka njé ndikim té
ndryshém né funksionimin e filtrit ndérsa grimcat eliminohen duke i djegur ato n€ temperatura t&
larta periodikisht (rigjenerimi spontan), vaji nuk mund t€ higet nga filtri dhe vazhdon té
grumbullohet kilometér pas kilometri.

Kjo éshté arsyeja edhe pse nése njé makin€ me DPF pérdoret gjithmoné né kushte optimale ( né
rrugé autostradé dhe urbane) filtri i grimcave pérdoret deri né 200.000 Km dhe ndérrohet.

Por si t€ kontrolloni nése grimcat dhe hiri kan€ mbyllur filtrin? Kjo &shté njé pyetje q¢ shumé
riparues automjetesh paragesin, sidomos kur njé gabim i pérgjithshém regjistrohet né€ njésiné e
kontrollit lidhur me presionin diferencial né filtér njé gabim qé€ nuk dihet nése vjen nga bllokimi i
filtrit ose sensorin q¢ mat két€ presion. Aktualisht kontrolli 1 bllokimit té filtrit ésht€ shumé 1
thjesht€ dhe mund t€ béhet me OBD vetediagnozé ose thjesht me njé multimetér.

Kontrolli me OBD vetédiagnozén

Vetédiagnoza pavarésisht nga automjeti siguron gjithmoné€ disa parametra pér té€ kontrolluar
shkallén e bllokimit té filtrave. N& fotot ¢ méposhtme ju mund té€ shihni dy parametrat e
parashikuara pér vetédiagnozén e njé 1.9TDI Golf' V.

Differenza pressione attraverso il filtro particolato (FAP)
0.00
Giri del motore
819 rpm
Massa cenere (FAP)
F2 g

Parametri "Ndryshimi i presionit pérmes filtrit t€ grimcave (FAP)" na informon pér shkallén e
mbushjes se filtrit pér shkak t€ grimcave. Kjo vleré duhet té jeté gjithmoné afér zero kur automjeti
éshté ndezur dhe motori €shté minimo. Njé vleré maksimale prej 200 mbar (0.2 bar) pérgjithésisht
tolerohet.

Parametri "shtresa e gimcave (FAP)" na informon pér sasiné e hirit brenda filtrit. Kéto rriten me
vjet€sin€ e makin€s dhe pér két€ arsye nuk rikthehen pas rigjenerimit té filtrit. N& pérgjithési njé
filtér "1 vjetér" ka njé akumulim t€ grimcave mbi 50 gram.

99



Né kété rast mund té€ konkludohet se filtri &shté i pastér, edhe pse éshté vérejtur se gjaté
pérshpejtimit presioni diferencial €shté rritur pér 76 mbar (shih vlerat né vjollcé pérfagésojné
vlerat maksimale te regjistruar nga instrumenti gjaté diagnozés).

Ndérsa akumulimi i larté i grimcave tregon se filtri éshté né fund t€ jetés. Kjo do té€ thoté se edhe
duke kryer njé rigjenerim té detyruar ky kurré nuk do té kthehet né kushtet origjinale.

Né thelb nuk ia vlen rigjenerimi i njé DPF qé ka m€ shumé se 200.000 Km.

Kontrolli me multimetér

Pér t€ kontrolluar nése filtri €shté i bllokuar, pérdorni t€ njéjtin sensor qé pérdor njésiné e
kontrollit: sensorin e presionit t€ diferencimit. Ky zakonisht vendoset né dhomén e motorit dhe
lidhet me ané t€ njé ose dy tubave me filtrin.

< | DPF I < | DPF I ~
[ e -

Sensori ka njé lidhés 3-fijesh. Duke 1€né até té lidhur, kur kuadri &shté i ndezur éshté e nevojshme
té identifikohet teli sinjalizues. Sensori ka njé€ furnizim me energji (5 Volt), njé masé (<0.25 Volt)
dhe sinjal (> 0.3 Volt). Testi duhet t& kryhet me automjetin e fikur dhe mé pas me mjetin ndezur.
Né tabelén e méposhtme ju mund té shihni vlerat g¢ mund t€ gjenden dhe kuptimin.

KUSHTET E PROVES VLERAT E MATURA GJENDJA E SENSORIT

Kuadri ndezur dhe motori i Rreth 0,5 Volt Sensori funksionon

fikur

Kuadri ndezur dhe motori i Vlera mbi 5 Volt Sensori me difekt ose kabllot

fikur

Kuadri ndezur dhe motori vlera nga 0,5-0,7 Volt Filtri pjeserisht i bllokuar, e

minimo nevojshme nje rigjenerim ne rruge
duke levizur mjetin

Qarkulloni automjetin pér distanca t&é gjata me shpejtési té ulét

motori n€ pun€ né minimo Vlera e presionit 0,7 bar dhe | Filtri i bllokuar, provoni njé
tensioni nén 1 Volt rigjenerim

motori n€ pun€ me pedale té vlera duhet t€ rrij€ nén 0,8 Vlerat mé t€ larta tregojn€ qé

gazit t€ shtypur Volt filtri pjes€risht i bllokuar
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Matja e kryer me oshiloskop né PIN2 té sensorit té Golf V. Vérehet se vlera éshté né normé e
cila pajtohet me veté-diagnozén.

8.4 MIREMBAJTJA DHE KONTROLLI I SISTEMIT TE AJRIT TE KONDICIONUAR

Sistemi 1 kondicionimit t€ ajrit €sht€ njé sistem g€ kérkon mirémbajtje. Prandaj duhet té
kontrollohet rregullisht pér t€ parandaluar déme né intervale té rregullta té funksionimit.

Intervalet kontrolluese dhe ndérhyrjet

Kontrollimi 1 kondicionerit béhet ¢do 12 muaj dhe ndérrohet filtri i brendshém i cili pastron ajrin
nga pluhuri, erérat dhe grimcat e papastra gjithashtu nése €shté e nevojshme béhet dezinfektimi 1
avulluesit.

=>Inspektimi vizual i t€ gjitha komponentéve

101



=>Kontrolli 1 funksionalitetit dhe efikasitetit
=>Ndérrimi 1 filtrit t&€ dhomés s€ pasagjeréve

=>Dezinfektimi 1 avulluesit nése €shté e nevojshme

Mirémbajtja e kondicionerit béhet ¢do 2 vjet. Cdo vit nga sistemi i1 kondicionimit té ajrit deri né
10% té ftohésit harxhohet edhe tek makinat e reja. Edhe pse €shté normale ky proces shkakton njé
reduktim t& fuqis€ ftoh€se dhe rrezikun e démtimit t€ kompresorit. Duke kaluar népér filtrin e
tharésit ftohési duhet té jeté 1 privuar nga lagé€shtia dhe papastértité.

Cilat ndérhyrje jané€ kryer?

=>Inspektimi vizual i t€ gjithé komponentéve

-Xontrolli funksional dhe i efikasitetit

-Ndérrimi 1 filtrit t€ tharésit

-Dezinfektimi i avulluesit nése &shté e nevojshme

-Ndérrimi 1 ftohésit

=Xontrolloni vulén

=Ndérrimi i filtrit t€ dhomés s€ pasagjeréve

KLIMATOZATORI NUK FTOH
Né t& gjitha rastet kur klimatizatori nuk ftohé sa duhet késhillohet té shikohen ké&to tabela
diagnostikimi, ku tregohen difektet mé t€ zakonshme, té shpjeguara me vlerat e presionit t& ulét
dhe t& larté. Sic tregohet né figuré, kur impianti funksionon, presionet kané¢ njé hapési€ pune
brenda sé€ cil€s impiantet n€ aspektin pneumatik mund té konsiderohet funksionues.

Hapésira e pércaktuar me ngjyrén gri tregon fushén e punés sé kompresorit me temperaturé
té jashtme midis 16°C dhe 43°C.

=3
- Presioniiulét Presionii larté
V Tabela reference e presioneve
Temperatura Kompresori me cilindrate Kompresori me cilindrate fikse
. variabele
€ jashtme R134a R134a RI12
Ulét Larté Ulét Larté Ulét Larté
15.5 1.5/2.3 9.5/13.0 0.5/3.0 9.5/13.0 | 0.5/3.0 | 8.5/12.0
21.0 1.5/2.3 12.5/17.5 0.5/3.0 12.5/17.5 | 0.5/3.0 | 10.5/17.5
26.5 1.5/2.3 14.0/20.5 0.5/3.0 14.0/20.5 | 0.5/3.0 | 12.5/19.0
32.0 1.5/2.3 16.0/24.0 0.5/3.5 16.0/24.0 | 0.5/3.5 | 14.0/22.0
38.8 1.5/2.3 18.5/25.5 0.5/3.5 18.5/25.5 | 0.5/3.5 | 16.0/23.0
43,0 1,5/23 22,0/28,0 0,5/3,5 22,0/28,0 | 0,5/3,5 | 1,0/25,0

Presion i larté '"'normal ose i ulét'", presion i ulét "i larté"
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Nése kur lidhim manometrin, shigjetat vihen né pozicionin e treguar né figuré shkaqet e
mundshme duhen kérkuar né:

Presioniiulét Presionii larté

Tubat e thithjes dhe shkarkimit t€ vendosur né té kundért mbi kompresor

Freksioni elektrik i kompresorit rréshqet

Réshqitjen e rripit t€ kompresorit ose organeve ndihmése

Valvola e shpérndarjes e bllokuar hapet né kété rast nése kompresori €shté me
cilindrate té ndryshueshme, presioni i ulét ka ndryshime t€ vogla dhe té shpejt

e Valvola e rregullimit té cilindratés sé¢ kompresorit &shté me difekt (vetém tek
kompresori me cilindrate té ndryshueshme)

e Kompresori i démtuar
KONTROLLET:

Tendosja e duhur né rrip, xhokoja e freksionit t€ kompresorit, lidhja e rregullt e tubacioneve.
ZEVENDESIME TE MUNDSHME:

Valvola e cilindratés sé ndryshueshme té kompresorit (vetém né kompresorét me cilindrate t&
ndryshueshme), valvola e shpérndarjes.

Presion i larté '"normal ose i larté", presion i ulét "i ulét"

Bassa pressione Alta pressione
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Nése kur lidhim manometrin, shigjetat vihen né pozicionin e treguar né figuré shkaqet e mundshme
duhen kérkuar né:

Bllokimin e mundshém, i pjesshém ose i ploté i rakordit midis filtrit dhe avulluesit
Valvola e shpérndarjes e bllokuar, e mbyllur ose me pengesa termostati me difekt

Filtri i bllokuar ose i mbushur me papastérti dhe lagéshtiré.

Valvola e rregullimit té cilindratés s€¢ kompresorit ¢ bllokuar ne maksimum (vetém tek
kompresorét me cilindrate t€ ndryshueshme)

KONTROLLET:

Lidhjet dhe funksionet elektrike t€ termostatit, ndjeshméria e sondés ndaj temperaturés dhe rakordet
e pérkulshme.

ZEVENDESIMET E DUHURA:

Valvola e shpérndarjes, valvola e rregullimit té cilindratés (vetém mbi kompresorét me cilindrate té
ndryshueshme) ose filtrin ndarésit t€ lagéshtirés.

Presioni i larté dhe i ulét ""normale"

Bassa pressione Alta pressione

Nése kur lidhim manometrin, shigjetat vihen né pozicionin e treguar né figuré shkaqget e
mundéshme duhen kérkuar né:

* Infiltrimin e ajrit t& ngrohté brenda grupit t€ avulluesit ose kabinés

*  Formimi i akullit mbi avullues

* Mungesa ose pérjashtim i pjes€éshém i ngrohésit
KONTROLLET:
Funksionimi i pozicionimi i sondés s€ termostatit, funksionimi i ventilatorit, funksionim i saracineskés
se ngrohésit.

Presioni i larté dhe i ulét "aférsisht té njéjtat vlera "

Bassa pressione Alta pressione
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Nése kur lidhim manometrin, shigjetat vihen né€ pozicionin e treguar né Figuré shkaget ¢ mundshme
duhen kérkuar né:

Rripi i kompresorit mungon, i képutur ose i regjistruar shumé té dobét
Freksioni elektrik i kompresorit 1éviz ose nuk kapet
Kompresori i démtuar

Valvola e rregullimit t€ cilindratés s€ kompresorit éshté difektoze
KONTROLLET:
Karikimi i rripit, takimi dhe kapja e freksionit elektrik t&€ kompresorit, kompresori.

ZEVENDESIME E DUHURA:
Valvola e rregullimit t€ cilindratés s¢ kompresorit, ose kompresori.

Presion i larté "i ulét', presion i ulét ''normal ose ulét"

Bassa pressione Alta pressione

Nése kur lidhim manometrin, shigjetat vihen né pozicionin e treguar né figuré shkaqget e mundshme
duhen kérkuar né:

e Mund t€ konsiderohet njé situaté normale nése kemi prani t€ temperaturave t€ ulta t€ ambientit (me
t& ulta se 5°C)

Mungesé sasie té 1éngut ftohés

Valvola e shpérndarjes e bllokuar, e mbyllur ose e zé€n€ me papastérti

Kompresori i démtuar

Bllokim i rakordeve fleksibél me presion té larté, midis kompresorit dhe kondensatorit
pérpara rakordit té rikarikimit.

KONTROLLET:

Sasia e léngut ftohés, rakordet dhe tubacionet
ZEVENDESIME E DUHURA:

Valvola e shpérndarjes, ose kompresori.

Presion i larté "i larté", presion i ulét "i larté ose normal"
Nése kur lidhim manometrin, shigjetat vihen n€ pozicionin e treguar né figuré€ shkaqget e mundéshme
duhen kérkuar né:
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e Mund té€ jeté konsideruar nj€ situaté normale nése kemi prani té€ temperaturave té
larta t€ ambientit (mé t€ larta se 40°C)

Sasi e tepért e ftohésit

Prania e ajrit né impiant

Mbinxehje e kondensatorit

Bllokim i rakordeve midis kompresorit dhe filtrit g¢ ndan lag€shtirén, pas rakordit t&
karikimit

e Valvola rregullimit té cilindratés s€ kompresorit me difekt.

KONTROLLET

Sasia e 1€ngut ftohés, rakordet dhe tubacionet, pastrimi i hapésirave t€ flet€ve t€ kondensatorit, ribéj
veprimet e rikarikimit té léngut pér té€ eleminuar ajrin.

ZEVENDESIMET E DUHURA:

Valvola e rregullimit t& prurjeve t€ kompresorit.

KLIMATIZATORI BIE ERETEKEQE

Ajri pérmban miliarda mikroorganizma dhe bakterie té cilat né kushte t€ caktuara mund té pérqén-
drohen né hapésira mé t€ vogla dhe t€ krijojné eréra t€ pakéndshme g€ shkaktohen nga trasformimi i
elementeve organike né té tjera. Pra ajri ge thithim sado i pastér qé t€ jeté pérmban mikroorganizma
té cilat jané te suportueshem nga sistemi yn€ mbrojt€s gjithmoné kur jané me sasi té vogla dhe kur
sistemi yn€ mbrojtés funksionon miré.Nése klimatizatori nxjerr eréra té kéqija (si era e njé dhome
kur rri e mbyllur pér shumé kohé), shkaku mund t€ jené bakteriet qé gjenden né sipérfagen e
jashtéme té avulluesit, ambient ideal pér krijimin e mykut.

NE& kéto raste éshté e nevojshme té béhet trajtimi me substanca antibakteriale dhe ta ripérséritésh até
sa her€ g€ zévéndésohet filtri 1 ajrit kundér pluhurave:

1. Hap dyert dhe ajros kabinén

. Hiq filtrin kundér pluhurave

. Zgjidh njé nivel shpejtésie t& ventilatorit t& larté

. Mbyll xhamat e dyerve

. Hidh substanca antibakteriale (ndiq udhézimet mbi etikete), para se t€ vesh n€ puné ventilatorin

. Rihap dyert dhe ajros kabinén, fik ventilatorin

. Monto njé filtér t& ri antipluhura

. Laj me kujdes kabinén e mjetit

Eshté miré qé t& pérdoret né ményrén e duhur klimatizatorin pér shembull disa minuta para se té
zbresé nga vetura ésht€ miré€ t€ fiket klimatizatori dhe t€ lihet né funksion ventilatori, n€ ményré qé
té thahet avulli q¢ mund t€ jeté krijuar né dhomén e kondensatorit (lagé€shtira favorizon krijimin e
mykut dhe rritjen e kérpudhave).

0 3 O\ L W

ZHURIVIAT E TEPERTA

Zhurma qé€ ndihet me futjen e kompresorit pér disa minuta nuk tregon njé difekt t& impiantit. Vetém

nése zhurma éshté e vazhdueshme ose nése lindin zhurma t€ vecanta atéhere difekti duhet kérkuar né:
e Ré&shgqitjen e rripit

Kushineta q€ mban rripin ose regjistruesin t€ zhurmshém,

Rréshgqitje e freksionit t&€ kompresorit

Dridhje jo normale té kompresorit

Fishkéllime g€ vjen nga valvula e shpérndarjes

Gurgullima me prejardhje nga depozita e shkarkimit t€ kondensatorit
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Neé kéto raste &shté e nevojshme té kontrollohet dhe né raste t€ caktuara t€ zévéndésohet ose regjistrohet
rripi 1 kompresorit, kushinetat e ndryshme qé mbajné rripin ose pajisja e startimit, xhokot e freksionit
elektomagnetik, valvula e shpérndarjes, fiksimi i rregullt i kompresorit, i tubacioneve dhe
rekordeve, né€ rast zhurmash nga avulluesi kontrolloni tubat e shkarkimit t€ kondensatorit.

Zhurmat e kompresorit ndonjéhere nuk varen nga veté kompresori, né fakt sasi t&€ gabuara (tepricé
apo pakicé€) Iéngu ftohés, valvula e shpérndarjes apo rakordet té bllokuara né ményré té pjeséshme
apo té ploté dhe filtrimi 1 ploté i lagéshtirés mund t€ krijojné zhurma gjaté funksionimit t&é
impiantit, pra para se t€ z€véndésojmé cfarédo komponenti (edhe né€ raste zhurmash), do té nevojitet
nj€ diagnoz€ népérmjet leximit t& presioneve t&€ impiantit.

8.5 DIAGNOSTIKIMI I LLAMPES TREGUSE E LENDES DJEGESE DHE 1
FSHIRKSEVE TE XHAMIT

N¢E makina 1 kemi 2 llojesh llampat treguse t€ karburantit Analoge dhe Dixhitale. Te makinat me
llampén treguse Analoge kur ka paregullsi t& funksionomit t&€ saj i béhen kéto prova pér té
diagnostikuar. Testi 1 paré kur nuk tregon nivelin e lendés djegé€se &shté kontrolli i fishave té
galixhanitit bashkojmé me njé tel uré dy pinet dhe nése shigjeta e manometrit ngrihet né
maksimum até€here difekti €shté né galixhant dhe nése shigjeta e manometrit nuk 1€viz do
kontrollojmé nése vjen tensini né manometér dhe kétu kemi dy mundési:

- nése vjen tension €éshté prishur manometri tregues

- nése nuk vjen tension kemi problem né linjen elektrike

Do kontrollojm siguresat nése ka té€ djegur ose jo
nése ka e ndérrojmé, nése jo do kontrollojm
linjén ku jané€ shképutur telat. Kur problemin e
kemi né galixhant do e heqim dhe do e
kontrollojm nése ka papastérti dhe €shté bllokuar
e pastrojm dhe e provojmé nése punon pastaj e
rimontojmé pérséri né€se jo duhet ndérruar.Kur
éshté prishur manometri tregues duhet ndérruar
pasi manometri nuk mund t€ riparohet. Nése
éshté¢ difekti né linjé duhet kontrolluar me
Multimetér duke e vendosur njérén pince té
multimetrit n€ fillim t€ manometri dhe pincén
tjeter te multimetrit te fisha e galixhaniti késhtu
kontrollojm nése ka shképutje ose masé tek
fijet gjjaté rrugés dhe nése ka cmontojmé dhe
ndérrojmé fijet deri n€é momentin qé té gjejmé
shképutjen e tyre duke béré€ riparimin e ploté té
parregullsisé.

Tek makinat q€ e kan llampén dixhitale kur ka
paregullsi te funksionomit te saj i béhen kéto
prova pér t€ diagnostikuar.

Testi i paré kur nuk tregon nivelin e 1€ndés
djegése &shté kontrolli i fishave te galixhanitit
bashkojmé me nje tel uré dy pinet nése né
ekranin e kompjuterit t€ bordit tregohet qé
depozita €sht€ né max me I€nde djegése
parregullsia €shté né€ galixhant nése né ekran
| nuk léviz sasia e léndes djegése do kontrollojm
paketén e cila mund t€ jeté prishur ose mund t&é
ket¢ shképutje nése ekrani nuk ndizet.
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Kontrollojmé siguresat né€se ka té djegur ose jo nése ka e ndérrojmé. Nése parregullsia nuk vjen
nga siguresat kontrollojmé linjén ku jan€ shképutur fijet. Kur problemin e kemi né galixhant do e
heqim dhe do e kontrollojm nése ka papastérti dhe €shté bllokuar e pastrojm dhe e provojmé nése
punon pastaj e rimontojmé pérséri nése jo duhet ndérruar.Nése €shté prishur ekrani duhet ndérruar
pasi nuk mund t€ riparohet. Nése éshté difekti né linjé duhet kontrolluar me Multimetér duke e
vendosur njerén pince te multimetrit né fillim t€ manometri dhe pincén tjetér te multimetrit te fisha
e galixhaniti késhtu kontrollojm nése ka shképutje ose masé tek fijet gjjate rrugés dhe nése ka
cmontojmé€ dhe ndérrojmé fijet deri né momentin q€ t€ gjejmé shképutjen e tyre duke béré
riparimin e plot té parregullsisé.

TEMA 9: DIAGNOSTIKIMI I PARREGULLSIVE TE SISTEMIT TE KARROCERISE
SE AUTOMJETIT

9.1 PARREGULLSITE NE KARROCERI

Né ditét e sotme karrcerit jané ndértuar me kompleksitet t&¢ madh strukturor 1 cili lejon pér t€ arritur né
makina t€ performancés sé lart€. Dizajni aktual i trupit ésht€ i bazuar kryesisht né€ ndjekjen e stabilitetit dhe
kontrollit strukturore pasi ata jané pérgjegjés pér kompromiset statike dhe dinamike t€ cilat pérballet
automjetin né jetén e tyre.Njé nga elementét e trupit q¢ kérkojné angazhim mé strukturor jané késhilla e
pérparme dhe e pasme, pasi ato jané pérgjegjése pér reduktimin e deformimeve strukturore né njé
pérplasje.Nése kur njé automjet ésht€ démtuar, trupi 1 tij duhet te riparohet kur pérmasat e tij origjinale nuk
jané te sakta dhe balanca dimensionale e tij zhduket pra komponentét mekanike qé jan€ ankoruar né t€ jané
demtuar.Riparimi i trupit t€ keq mund t&€ shkaktojé:

- Njé sjellje dinamike ose ecje jo te rregullt, me prirje pér devijim e trajektores, e cila né ményré€ indirekte rrit
lodhjen e shoferit.

- Konsumimn e pabarabarté t€ gomave

- Veshtiresi ne ngjitje.

- Probleme ne sistemin drejtimit dhe pjesé t€ tjera g€ korrespondojné me organet mekanike.

108



- Lodhje dhe madje edhe thyerje e pikave strukturore t& trupit.

: - 180 < 260 MPa
> 280 < 380 MPa

B > 380 < 800 MPa

Karoceria &shté pjesé e sigurise pasive pérbéhet prej strukturave komplekse t& elementeve t€ cilet né€ rast se
jané démtuar né masé t€¢ madhe duhet t€ béhen diagnostikimiet dhe riparimet me rigorozitet dhe
profesionalizmi maksimal teknik. Nése goditjet g€ peson karroceria e automjeteve jané t€ pergendruar né
strukturén e jashtme nuk ndikojné né funksionimin e tyre, por nése do t€ démtonin strukturén bazé t&
automjeti kjo mund t€ pérb&jé nj€ rrezik pér drejtuesit dhe pérdoruesit e rrugés. Prandaj duhet t&
identifikojm& démtimin strukturor t€ njé shasie. Pas njé pérplasje gjithmoné ekzistojné deformime té cilat
sjellin démtimin e shasise por €shté e réndésishme t€ pércaktojme se kur démtime strukturore.

Diagnostikimi i karrocerise éshté operacioni qé lejon té pércaktohet me saktési té larté shkallén e démit té
pésuar nga automjeti, dhe konsiston né verifikimin disa dimensione jo pér té pércaktuar dimensionet
specifike, por pér té gjetur cfaré lloj deformimesh jané shfaqur dhe cilat pjesé jané démtuar nga démi i
pesuar nga pérplasje.

Né ményré g€ t€ verifikohet démtimi strukturor 1 trupit, rekomandohet t€ kryhen disa hapa t& thjeshté ku
mund t€ identifikojmé qarté se ku ésht€ démi dhe si ta kthejmé até né kushtet e tij origjinale.

Diagnostikimi pérfshin hapat e méposhtém:

- Inspektimi vizual dhe i prekshém, me ané té t€ cilit kuptohet shkalla e deformimit tek t& gjitha pjesét e
prekura, duke ndjekur trajektoren e palosjes dhe efektet e shkaktuara.

- Verifikimi i shtrirjes sé rrotave.

- Verifikimi diagonal, me t€ cilat zbulohen deformime né planin gjatésor t&€ simetris€ s€ automjetit.

- Verifikimi i platformés pérmes sé cilés zbulohet démi 1 shkaktuar nga demtimi.

Kéto kontrolle i1 lejojné operatorit t€ pércaktojé nése démi ka ndryshuar karakteristikat e simetrisé
gjeometrike, n€ ményré g€ t€ mund t€ analizohen deformimet. Ky lloj kontrolli mund té béhet me njé matés
rréshqités kaliber dhe me njé séré mjetesh pér t'i pérshtatur ato me pikat né t€ cilén kontrollet duhet t€ kryhen.

KONTROLL VIZUAL
Kur mbaron inspektimi vizual, kontrolloni makinén me njé sistem matés. Matjet diagnostike mund
té béhen me njé matés té quajtur banko e matjes ku vlerésoni madhésin€ e démit dhe pjesét qé duhet
té ndryshohen dhe pjesét g€ duhet té jené t€ drejtuara.N€ sistemet manuale ekzistojné disa lloje pasi ato
jané meter, matés rréshqités kaliber, matésit e nivelit, lidhjes dhe pér sistemet elektronike t€ matjes
mbéshteten drejtpérdrejt nga njé pajisje elektronike me njé softuer gé lejon matjen e deformimeve duke i
regjistruar ato automatikisht pér t€ kryer njé veprim t€ sakté .
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A: Marco puerta delantera
B: Marco parabrisas delantero

Te automjetet motorike éshté me rénd€si edhe matja e trashésis€ s€ ngjyrés né karroceri. Kjo puné
mund t€ béhet me instrumentin DFT-Combo, i cili éshté paraqitur né fig.

N

Instrument DFT — Combo pér matjen e trash&sisé s€ shresés s€ ngjyrés

Ményra matjesh me sisteme mjetesh manuale te shasis€.

- Z S 1. Calibre de corredera
0' 3 2. Corredera

3. Disco de apoyo

9.2 DIAGNOSTIKIMI I NJE AKSIDENTI QE SJELL DEFORMIM TE KAROCERISE.

Analiza para fillimit t& punés s€ rregullimit €shté e rénd€sishme té studiohet historia e aksidentit
domethéné t€ krijohet njé imazh i asaj q€ ka ndodhur né momentin e aksidentit. Kjo kérkon
studimin e shfagjes s€¢ démit vendndodhjen dhe zgjerimin e tij dhe prej késaj ndértojné njé imazh
té asaj g€ mund t€ ket€ ndodhur né ¢do fazeé t€ aksidentit.

Kjo analze pérpiget t'i pérgjigjet pyetjeve té tilla si:

Né c¢faré drejtimi dhe me c¢faré shpejté€sie ishte automjeti né kohén e aksidentit?
NE cilin drejtim ishin prekur automjetet e tjera t€ mundshme dhe né cilén piké dhe nga cili drejtim
ishte makina e goditur?

Sa shpejt ishin automjetet e tjera dhe sa e véshtiré ishte makina e goditur?
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A ndodhen démtimet apo ndikojné né pikat e tjera t€ makinés?

A jané démtuar vet€m panelet apo elementét strukturoré?

Nga analiza e méparshme jané planifikuar punimet e drejtimit.

Planifikimi Objekti i planifikimit €shté té pércaktojmé té gjitha fazat e réndésishme té punés sé
rregullimit para fillimit t€ tyre. Né planifikim merren parasysh vendimet dhe merren vendime pér
aspekte té tilla si:

Cilat pjesé duhet té té drejohen?

Cilat pjesé€ duhet té€ z€vendésohen?

Ku duhet te terhigen?

Né ¢'ményré ju duhet té kryeni terheqgje t€ ndryshme?

A do té béhet terheqja e sakté e secilés pjesé gjaté punés s€ rregullimit ose do t€ pérfundojé njé
shtrirje e paré pérpara se té kryhet terheqja e saktésisé?

Rregulli i pérgjithshém né planifikim €shté qé ju duhet té riparoni démin pikérisht né drejtim t&é
kundért me goditjen gjaté aksidentit. N& pérgjithési €shté gjithashtu e réndésishme té aplikohet
terhegja e njékohshme né disa pika pér t€ rimarré sa mé shumé riparime té jet€ e mundur né t&é
njéjtén kohé dhe pér t€ shmangur démet e mundshme t€ reja.

Deformimet g€ mund t€ rezultojn€ nga njé pérplasje ndikohen nga konfigurimi 1 tipit te karrocerise pasi ky
element &shté pérgjegjés pér shpémdarjen dhe devijimin e forcés deformuese dhe gendryeshmeria e tij varet
nga forma, trashésia, materiali, 110ji 1 bashkimit et;.

Lloje t€ ndryshme té deformimeve:

Deformim i karroceris€ nga goditje ballore géndrore

Deformimtkarrocerise: pditie anésore
- =
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Deformim i karroceris€ nga goditje nga mbrapa

9.3 ZGJEDHJA E PAJISJEVE SHTRENGUESE

Mbasi béhet diagnoza, analiza dhe planifikimi dhe vendosja e mjetit n€ platformén térheqése béhet
zgjedhja e pajisjeve shtrénguese né varési t€ deformimit té krijuar nga goditja.

Kriku térheqes hidraulik Né pérgjithési ky lloj konsiderohet mé i
lehté pér t'u pérdorur, sepse €shté mé e lehté t€ kuptohet madhésia
e shtrirjes dhe forca qé nevojitet.

Pajisja terheqése né shume pika

Njé avantazh 1 késaj pajisje €shté se mund té zgjasni disa pika né
njé kohé. Béhet fjalé pér krijimin e forcave kundér atyre qé
vepruan né momentin e goditjes duke térhequr sa mé shumé
vende t€ jet¢é e mundur né sipérfaget e ngjeshura né kohén e
aksidentit.

Lloje te ndryshém lidhesish dhe shtrénguesish pér riparimin e deformimeve t€ ndryshme
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Shtrirja e eliminimit té tensionit

Shtrirja e eliminimit t& tensionit shté e nevojshme pér té rindértuar formén dhe pér t€ eleminuar
streset né pjesét e démtuara.

+ Kérkon pérdorimin e njé cekici pér t€ eliminuar streset q¢ kané ndodhur né trup né kohén e
ndikimit.

* @Gjaté shtrirjes duhet té praktikohet njé€ goditje e eliminimit t€ tensionit.

* Punoni né qoshet, skajet dhe kreshta deformuese (jo né sipérfage t&€ sheshta).
* Rekomandohet t&é rrafshosh me ¢ekan pér té planifikuar dhe pér t€ vendosur kur punoni né
kreshtat deformuese, sidomos né panelet e hollg.

9.4 KONTROLLI I PERSHTATJES DHE HAPKSIRAVE PAS RIPARIMIT BEHET ME
KiETO LLOJE SISTEMESH

- Sistemi i matjes tre dimisional lejon matjen hapésinore t& karrocerisé€ s¢ automjetit. Pér kété Eshté
e nevojshme pér t€ gjeneruar njé sistemin koordativ origjina e té cilit duhet t& pércaktohet dhe
orientohet né ményré té pérkryer né lidhje me trupin. Kéto koordinata jepen nga prodhuesit e
plataformave diagnostikuese t€ cilat kané te memorizuar dimensioneve té furnizuara nga prodhuesi
1 automjetit. K&to dimensione jané percaktuar dhe paraqgiten individualisht pér secilin model.
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Sistemi i matjes i kompjuterizuar

Evolucioni 1 shpejt€ i mjeteve diagnostikuese t€ matjes se karocerise ka ¢uar né€ zhvillimin e
sistemeve te kompjuterizuar pér verifikimin e dimensioneve té trupit, t€ cilat mund€sojné
kontrollin e ploté gjeometrik te automjetit. Kéto sisteme lejojné€ veprimet e méposhtme:

1. Verifikimi 1 karrocerisé me t€ dy grupet mekanike t€ grumbulluara dheunassembled.

2. Verifikimi i pjeséve té jashtme té trupit.

3. Vizualizimi i zhvendosjeve té milimetrit gjaté shtrirjes s€ karrocerisé.

4. Marrja e disa raporteve pér shtypjen e rezultateve q€ ruhenné kujtesé.

5. Krijimi 1 kartave pér ato automjete pér té cilat informacioni nuk éshté€ i disponueshém.

TEMA 10: DIAGNOSTIKIMI I PARREGULLSIVE TE SISTEMIT Ti ECJES SE
AUTOMJETIT

Diagnostikimi i1 parregullsive té sistemit t€ ecjes s€ automjetit bazohet ne kontrollin e
rrotave, gomave, disqeve, gjeometrisé dhe balancimit té rrotave, pjeséve mekanike té grupi
té rrotés, shasisé dhe formés dinamike t€ automjetit.

10.1 DIAGNOSTIKIMI DHE KONTROLLET E PARREGULLSIVE NE
RROTAT E AUTOMJETEVE

Parregullsité né balancimin té rrotave:

Defektet e vibazionit t€ rrotave mund t€ varen kryesisht nga pamjaftueshméria e balancimit t&
grupit gome-disk & vjen ose nga rrotat ¢ deformuara ose nga gomat e konsumuara né¢ ményré t&
parregullt. Difektet q¢ mund t€ krijohen pér shkak t€ mosbalancimit vijné nga mungesa e ekuilibrit
dinamik, statike dhe parregullsi t€ tjera té listuara mé poshtg.

o dinamico

Forze centrifughe

| Punto
W pesante

| Asse rotazione .

Starfallamento ruote
Fig.A Fig.C
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Fig.B Fig.D

Cekulibrimet statike té rrotave :

Rrota gé dridhen ose kércejne né siperfagen e rrugés (makina 1€viz dhe vérehen ¢rregullime dhe
dridhje t€ vecanta kjo ndodh nga jogendérsia ose uniformitet i gomés né batistradé.

Mungesé ekuilibri dinamik té rrotave :
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Dridhje e rrotave (Mjeti shfaq dridhje tek timoni,sidomos né njé shpejtési t€ madhe).

Luhatje dhe dallgézim i makinave né pjesén e pasme (Retrotreno):

Luhatje dhe gurgullimé né pjesén e pérparme (Avantreno) :

Luhatje té médha ose vibracioneve tek timoni:

Dridhje té volantit te drejtimit né shpejtési té ulét (30-40 km / h) :

Dridhje dhe vibrime té shumta dhe té bezdisshme tek timoni dhe autotelajo né shpejtési té mesme
dhe té larté :

Vibrime ose dridhje té médha te karroceria dhe tek chassia-telajo:

Vibrime ose dridhje tek timoni,por vetém pasi jané ndérruar gomat e aksit té pérparém mé até té
pasém:

Difekte té formés té shkaktuara nga forca anormale: Forcat anormale qé mund t€ shfagen tek
gomat jané kryesisht forca radiale dhe ako laterale,t¢ shkaktuara nga ngurtésia e rrotave,
kilometrazhi i tepért, vjetérsi e madhe. Difektet mé t€ médha g€ shfaqin vese té formave te gomat
jané:

Parregullsité né grupin disk gome né automjeteve:

Me parregullsité e disqeve dhe gomave kuptohen deformimet dhe jashtéqendérsité (radiale dhe
anésore).
Problemet mé t€ madha q€ ndeshen tek disqet jané:

rlcita
Fuota

Laterale

Fig.A Fig.B
Disgqe té rinj prej celiku me jashtqendeérsi té madhe radiale ose anésore té prodhuar keq:
Dridhje té gomave né shpejtési té uléta

Difekte té jashtéqgendérsisé dhe ovalizimit té gomave: Varen kryesisht nga rrumbullakésia e
gabuar e gomave mbi disqet osa nga difekte t€ ndodhura gjaté ndértimit ose montimit. Duke
dashur té rregulojmé gabimin e jashtégendérsisé, véshtroni figurat C-D. Bulonat e ngjyrosur duhet
té pérputhen.Ndér problemet qé shfagen jané t€ poshté renditur:

Eccentricita picco picce

Fig.A Fig.B

- Bk wresZarrFer <FE
= = e S cr i e

Fig.C

Ovalizim i gomave dhe deformim tek batistrada:

Jashtéqendérsi e tepért radiale e gomave(diametri nuk pérputhet) :

Shtypje e gomave radiale: Shtypje kalimtare e gomave pér shkak té qéndrimit t€ pérzgjatur pa
lévizur t€ automjetit edhe nése €shté 1 ri.Kjo dukuri €shté aq e larté sa éshté edhe kohézgjatja e
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géndrimit t€¢ makinés pa 1€vizur. Mund t€ jeté e pérkohshme ose e pérhershme. Ajo e pérkohshme
mund té eleminohet duke rrotulluar gomat né€ njé reth 180°. Ai i pérhershém &shté mé 1 véshtiré pér
tu zgjidhur pér kété arsye né€se automjeti shfaq probleme té€ dukshme gjaté ecjes €shté e nevojshme
z&€véndésim komplet 1 gomave t€ démtuara.

Gomat e reja,sapo te montuara e té cekuilibruara me mé shumé se 45 gram né njé ané:

Difekte vibrimi pér shkak té organeve mekanike: Vibrimet e automjetit g€ ndodhin pér shkak t&
organeve mekanike varen kryesisht pér shkak t€ 1€vizjeve t€ shumta t€ grupit bucele-kushineté-
bosht 1 rrotés ose nga 1€vizje t€ sistemit t€ kthimit, si nyje sferike, kokat e paraleleve ose krahét e
sospensionit. Pjesa mé e madhe e problemeve t€ vibrimit €shté e shkaktuar nga organet mekanike
té automjetit jané:

Fig.A Fig.B

Fig.D

Dridhje dhe vibrim i rrotave té parparme:

Vibrimi mekanike t¢ automjetit né 70-80 km/h por vetém gjaté pérshpjetimit ose zvogélimit té
shpjetésisé:

Leévizje té shumta,dridhje ose vibrime tek marshi dhe tek sotoskoka né shpejtési té¢ ulét (40-50
km/h):

10.2 DIAGNOSTIKIMI DHE KONTROLLET E PARREGULLSIVE NE GOMA DHE
DISQE.

Parregullsité e gomave: Gomat jané€ disa mbéshtjellje elastike t& mbulimi t€ rrotave, qé kané
funksionin té transmetojné né terren presioni e duhur te peshés sé automjetit dhe t€ sigurojné njé
kontakt t& pérshtatshém me siperfagen e rrugés.Goma &shté e pérbéré nga njé mbulesé e pérbéré
nga gome, pélhure, fije pambuku dhe nejloni dhe rrjeté metalike.Pjesa g€ lidhet direkt me rrugén
quhet batistrade, e cila €shté e modeluar me brazda dhe skalitje qé rrisin kontaktin me rrugén.

Fig.B

Difekte t€ konsumit t&€ gomave. K&to difekte jan€ té shkaktuara kryesisht nga moskujdesi gjaté
pérdorimit, si mirémbajtje e gabuar e rrotave, presion fryerje i lart€ ose 1 ulét, ekuilibrime dhe
rregullimi g€ nuk jane kryer asnjéhere.Nga problemet mé t€ madhe jané gjithashtu:
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Fig.C

Goma me pamje té jashtme konkave dhe shumé té degraduar:

Konsum jo normal ose i tepért i gomave té pérparme ose té pasme.

Goma te pérparme ose té pasme té konsumuara tek batistrada ose te pjesét anésore:

Konsum i brendshém i tepért i gomave té pérparme:

Konsumi i jashtém i madh I gomave té pérparme:

Konsumim jo i njéjté i brendeshém vetém tek gomat e pérparme:

Konsumim jo i njéjté i jashtém vetém tek gomat e pérparme:

Konsumim i tepért e lokalizuar né mes té rrotés:

Degradim i shpejté ose konsumim i gomave (pas 15.000-20.000 km):

Njé gomé e vetme e pasme e konsumuar né ményre jo té rregullt:

Difekte té zhumés ose té kércitjeve: Kéto difekte t€ gomave shkaktohen kryesisht nga konsumi jo
uniform i batistradés, t€ cilat shkaktohen nga njé moskujdesje si ekuilibratura e pamjaftueshme e
rrotave, presioni 1 fryerjes 1 gabuar, konvergjenca mes dy akseve nuk &shté kryer,difekte té
amortizatoréve,t€ sospensioneve,ose té frenave.Tek problemet mé t€ réndésishme kemi dhe:

Ry

T

Fig.A Fig.B Fig.C
Kércitje e gomave né kthesé ose né rrugé drejtvizore:
Goma e pasme me batistrade me konsumim té shkallézuar:
Batistrada me pulla ose kanale té lokalizuara né pika té ndryshme:
Oshétima té forta ciclike né shpejtési té mesme dhe té larté:

Difekte t& fryerjes té rrotave: Difektet e humbjes se ajrit te gomave jané€ té€ shkaktuara vecanérisht
nga hyrja e trupave t€ huaj tek batistrada ose pér démtimin e disqeve ose e valvulés sé fyrerjes.Tek
problemet mé t&€ médha kemi:

Lraria sotto pressione si

rivestimento stagno
——w—he sostituisce la—™

J

infiltra tra camera e prl‘ur';:?//

Valvola

Fig.B
Humbje e presionit té tepért té gomave té tipit tubless:
Humbje e presionit té tepért té gomave me dhome ajri ose komardare:
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Humbje e ajrit mga disqet tubeless:

Difekte té plajes ose té prishjes sé gomave: Plaja ose prishja e gomave si shképutja e batistradés,
varen kryesisht nga ecja e pérzgjatur me presion fryrje t€ gabuar ose prej konsumimit té tepért té
gomave ose prej vjetérsisé ose nga kilometrazhi 1 tepért té pérshkuar me to.Nga problemet mé té
médha jané:

Fia.A
Plasje e papritur,léshim ose thyerje anormale e gomave:
Shképutje e batistradés sé njé gome:
Parregullsi t€ montimit dhe ¢montimit t€ gomave: Jané difekte qé kryesisht jané t&€ shkaktuara nga
mekaniku teknik gjaté fazés s€ punimit né€ oficiné.Tek problemet mé té shpeshta kemi:

— = = A~ Ffase
4 = SsSmontagoico

Fig ..
2 Foas e
SMontagaio

Fio - B 7 Fig.C
Njé gomé e re nuk arrihet té fryhet tek pajisja e ¢gmontimit:
Véshtirési té hegjes sé gomés nga disku:
Rrota nuk arrihet t¢ ¢montohet nga disku ( me pajisjen tradicionale té ¢montimit té gomave):
Véshtirési né montimin e gomave tek disku ( me pajisje tradicionale té ¢montimit t€ gomave):
Né fazén e montimit,thembra e sipérme e gomés nuk arrihet té fiksohet tek disku.:
Difekte té stabilitetit dhe té aderencés:

Fig.A
Rrotat kané aderencé té vogél dhe ngecje né rrugé:
Rrotat nuk arriné té kapércejné ujin:
Parregullsi t€ jashtme té gomave: Kéto difekte varen kryesisht nga sa arrihet g€ t€ duken fijet e
vogla té celikut osa nga prania e gérvishtjeve afér thembrés nga prania e fluskave tek skeleti i
gomés qé shkaktohen pér shkak té pérplasjeve osa nga faktor t€ ndryshém si presion fryerje e
gabuar, ményra e drejtimit. Nga problemet mé té shpeshta qé na paraqiten jané :
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Flluské e jashtme qé shfaqget né anén e gomeés:

Goma me démtime té dukshme afér thembrés:

Gomé me rrjepje ose shenja konsumimi mes batistradés dhe skeletit:

Goma me demtime té madhe té brendshme,qé mund té dallohen vetém pasi té jeté ¢montuar disku:
Goma me pérkulje nga brenda té dukshme tek skeleti,pasi éshté montuar goma né disk dhe fryré
me presionin e duhur:

Goma me prerje té thella tek skeleti:

Thyerje,avari té thembrés sé gomés:

Telat e vegjél qé ndodhen né pjesét anésore dhe fijet e ¢elikut tek ana e jashtme e gomés béhen té
dukshme:

Abrazion dhe vijezime té zeza pérgjaté skeletit té gomés:

Rritje e tepért e temperaturés sé gomave:

10.3 PARREGULLSI TE ASETIT TE RROTAVE

Problemet mé t€ médha qé mund t€ shfaq trupi i makinés,jané té lidhura me anomalité e
méposhtme:

Misura in
wnillimetri

Fig.A

Fig.B
Lartésia e asektit té makinés shumé e ulét ose e gabuar:
Karroceria e makinés éshté shumé e anuar nga njé ané:
Ngritje e trupit né pjesén e pérparme té automjetit né fazén e pérshpejtimit:

Parregullsi té simetrise se rrotave (set back): Eshté njé distancé qé tregon se njéra nga rrotat e
pérparme &éshté e spostuar mé pérpara ose mbrapa né lidhje me tjetrén.Matet me milimetra.Mund té
jeté e dobishme pér té treguar deformime tek telajo.Nuk ka ndikim tek pérdoimi i gomave.Eshté e
pranishme edhe tek rrotat € pasme.Mund t€ varjoj nga 0 tek 10 milimetra.Difektet mé t€ médha qé
gjejmeé jané:
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Fig.Aa
Largésia e set back mes rrotave éshté shumé e larté:
Distaca e set back mes rrotave té pasme shumé e larté:

Parregullsi té sotosterzo ose sovrasterco:Sotosterzo ka t&¢ b&j me humbjen e aderences sé rrotave té
pérparme.Eshté tipike e mjeteve me térhegje té pérparme e motor t& pérparém.Quhet késhtu njé mjet qé ka prirje
té marr kthesén me njé rreze mé t€ madhe se ajo gjeometrike qé i cakton pozicioni i timonit dhe mekanizmi i
kthimit. Sovrazterco &shté humbja e aderencés sé rrotave té pasme. Eshté tipike e mjeteve me térhegje té
mbrapshme dhe motor t& pérparém. Quhet késhtu njé mjet qé ka prirje t€ marré kthesén me njé rreze mé t&€ vogél

se ajo gjeometrike qé 1 pércakton pozicioni i timonit dhe mekanizmi i kthimit.Difektet mé t€ médha qé takohen
jané:

Forza laterale

h

Forza laterale Angalo di reliio
Fig.A Fig.B

Automjeti ka shumé sotosterco né kthese,me humbje aderence té pérparme:

Automjeti ka shumé sovrasterc né kthese,me humbje té aderences té pasme:

Parregullsi té hapit té makinés dhe té telojos sé karrocerisé: Hapi &shté largésia mes bucelave
té rrotave t& aksit t€ pérparém dhe ai [ bucelave t€ rrotave té akseve t€ pasém. Matet me milimetra.
Shérben pér pércaktuar kuadraturén e telajos dhe até té karroceris€. Mund té varjoj nga 0 ne 10
milimetra.Mund edhe té jet€ e ndryshme nga krijimi i mjetit nga ana e majt€ tek ajo e
djathté.Difektet mé t€ mé€dha mé té cilat takohemi jané:

Passo

Fig.A
Hapi i mjetit éshté shumé i ndryshém nga e majta tek e djathta:

Paisje elektronike pér diagnostikimin e parregullsive té asetit t€ rrotave t€ automjeteve
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Misura assetto ruote

10.4 PARREGULLSI TE SJELLJES DINAMIKE TE MJETIT

Njé sjellje e miré dinamike e mjetit ka té€ béj€ vecanérisht me nj€ séré faktorésh dhe té parametrave
gé lidhen me: sospensione né gjendje t€ miré, amortizator eficente, krahé vibrues né rregull,
gomina dhe silenciatore (silent block) t€ pakonsumuar, susta té rregulluara, aksi i rrotave né vije té
drejté, goma uniforme dhe me njé konsum t&€ rregullt. Parregullsit mé t€ médha me té cilat
takohemi jané:

—0
'.‘dolionac;“‘__-;,)

_ Susta & a alica

— Amortizatori

E‘j’;:_:;:
:H?_—;

Paraleli

Silent block posteriori %

Elemeni lidhes
(kofshet)

Fig.A Fig.B

Ecja e mjetit éshté shumé e ngurté ose e forté:

Lévizje ose pagendrushméri gjaté ecjes sé mjetit,si né ecje té drejté dhe né kthesé:

Humbje anormale e drejtimit té mjetit,né fazé pérshpejtimi dhe ngadalésimi:

Mjeti humb drejtimin ose spostohet mbrapa pasi ka kapur njé gropé ose ka kaluar njé rrugé té
prishur:

Humbje anormale e drejtimit té mjetit si né rrugé té drejté dhe né kthesé:

Pasi jané zévéndésuar amortizatoret,mjeti vazhon té kété njé sjellje dinamike negative,me kércime
ose humbje anormale té drejtimit:

Parakarroceria ka njé lékundje té tepért:

Parregullsi té karrexhatés té mjetit: Karrexhata e mjetit €shté distance mes gendrave té€ zonave
té gjurmeve té rrotave t€ njéjtit aks.Matem me milimetra.Mund té jet€¢ e ndryshme nga aksi I
pérparém tek ai 1 pasém. Largésia mes ture nuk duhet t& jet€ mé e madhe se 30-40 milimetra
gjerési.

Parregullsité mé t€ médha mé té cilat ndeshemi kétu jané:
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Karrezhata e pérparme e ndryshme nga ajo e pasme, né njé mjet ku jané té parashikuara
karrexhata té njéjta:

Parregullsi té kendit té shtyrjes té rrotave té pasme: Kéndi i shtyrjes dhe kéndi I rrotave t&
pasme i pércaktuar nga njéra nga dy rrotat e pasme jashté konvergjence ose divergjence. Matet me
gradé dhe minuta t€ para.Duhet t€ jeté sa mé afér zeros. Mund edhe té varjoj nga 0° tek 0°15°.
Parregullsité me té cilat takohe mé shpesh jané :

Asse di Angolo di
spinta ™ f‘ spinta
4

=

Kéndi i shtyrjes sé pasme i larté si pér shembull 0°30°/0°40°
Mjeti ka njé anim diagonal dhe ne njé rrugé té drejté:
Humbje e drejtimit né kthesé ose ulje e mbajtjes né rrugé té aksit té pasém:

Parregullsi té térheqjes dhe té shmagjes sé mjetit: Me kété kuptohet spostimi lateral 1 mjetit 1
provokuar nga defomacioni transversal i gomave. Kéndi I shmangjes varion nga 0 n€ 10°. Mund t&
provokojé pagéndrueshméri te drejtimit dhe pas pak metrave t€ pérshkuara.Mund té eleminohet
ose t€ lehtésohet duke ndryshur pozicionin e montimit t€ gomave tek disqet duke kthyer rrotat e
pérparme sipas pikavel dhe 2.

Mund edhe t€ varet nga kéndet gjeometrik té rrotave, si kampanatura, konvergjenca. Parregullsité
me t€ cilat takohemi mé& shpesh jané:

Scambio ruote
anteriori

SENSO DI
MARCIA

Fig.A Fig.B

Mjeti térheq gjithmoné nga e djathta:
Mjeti térheq nga njé ané né rrugé té drejté,por vetém pasi jané ndérruar gomat e aksit té pérparém
me até té pasem:
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Mjeti térheq nga e majta né rrugé té drejté pasi ka marré njé kthesé né té majté,térheq nga e
djathta pas njé kthese nga e djathta:

Devijim i tepért ose térhegje e gomave té reja me strukturé radiale:

Parregullsi té decentralizimit té timonit: N¢ fazén e rregullimit t€ aksit t€ rrotave varet kryesisht
nga gabime t€ matjes nga ana e operatorit ose nga vese t€ mjetit si pér shembull njé drejtim i
gabuar 1 akseve t€ pasme ose pér deformacione mekanike té urés ose akse t€ ngurta pér shkak t&
pérplasjeve. Dhe njé drejtim i gabuar i rrotave t&€ pérparme mund t€ shkaktojé decentralizim t&
timonit.

Fig.

Timoni i shtrembér ose me orientim tjetér:
Automjet i ri me timon té decentralizuar:
Timoni i decentralizuar ose i shtrembér:

10.5 PARREGULLSITE DHE DIAGNOZA E SOSPENSIONEVE, MOCOS,
KUZHINETAVE DHE AMORTIZATOREVE.

Sospensionet jané disa lidhje elastike mes mjetit dhe rrotave dhe kané funksionin té pérthithin njé
pérplasje té shkaktuar nga parregullsia e rrugés. Rrotat e pérparme t€ automjetit jané gjithmoné té
pajisura me sospensione t€ pavarura secila nga dy rrota kjo ka prioritetin t€ vibroj n€é ményré té
pavarur nga njéra tjetra.T€ kétij tipi mund t€ jen€ dhe sospensionet e pasme por mé shpesh tek e
gjithé ura e pasme e lidhur me dy rrotat dhe vibron ne lidhje me telajon dhe trupin. Sospensionet
jané t&€ pérbéra nga krahu, leva, té€rheqési dhe nga susta q€ mund t€ jené€ si balestra ose
elike.Gjithashtu jané t€ pajisura me amortizator gati gjithmoné té tipit hidraulik edhe pse tendenca
aktuale éshté ajo pér t€ adoptuar amortizator me gaz (azot). Difektet me t€ cilat takohemi jané:
zhurma, kércitje “depértimit” t&€ mbéshtetésit, rrjedhjes té 1éngut nga amortizatori, amortizimit joadekuat,
pélcitjes t&€ mbéshtetésve elastik pneumatiké etj.
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Parregullsi té amortizatoréve:

Amortizatorét jané organe qé kané funksion té shpérbéjné energjin€ e vibrimeve elastike té
sospensioneve. Pérgjithésisht amortizatorét jané t&€ ndértuar nga cilindra t€ mbushur me njé vaj té
vecanté brenda té cilit rréshket njé piston: ky vaj vepron si njé géndrueshméri i detyruar nga
pistoni t& kaloj pérmes njé seri gropash té vogla. Amortizatoret mund té jené hidraulik ose me gaz
(azot).

Parregullsité me t€ cilat mund t€ takohemi mé shpesh jané :

L]
Bazamenti L
siperm

Fistani —

“aiji

Cilindri

Tubi
presionit

Mbeshtetese
gore

B
Bazamenti \\i.
poshtem R

CIKLI CIKLI Fig.A
ZGJERIMIT NGJESHJES

|

Ancoraggio 2, ‘
almozo 75" |

ZHURMA, TROKITJA, KERCITJA DHE DEPERTIMI I MBESHTETESIT
Plasje ose thyerje e amortiazatoréve teleskopik:

Amortizator té zhurmshém dhe né lévizjen mé té vogel:

Pérplasje dhe goditje té amortizatorit:

Bokolat e gomés jané konsumuar

Mbéshtetési elastik i thyer

Bokolat metal-gomé té amortizatoréve jané konsumuar
Amortizatorét nuk funksionojné

Zhurma né urén e prapme

Trokitia nga “depértimi” i sistemit mbéshtetés

Amortizatori éshté ¢liruar ose jané konsumuar bokolat e gomé
Kushinetat e rrotave jané konsumuar ose iu ka rritur boshlléku

RRJEDHJA E VAJIT NGA AMORTIZATORI

Hermetizuesi i rezervuarit éshté démtuar ose éshté ¢liruar dadoja e rezervuarit
Heremetizuesi e pistonit éshté konsumuar

Démtimi mekanik i pistonit, pistoni éshté konsumuar aq sa éshté zhdukur shtresa e kromit

AMORTIZATORI NUK FUNKSIONON MIRE “DEPERTIMI” I SHPESHTE, LUHATJA E
AUTOMJETIT
Sasia e vogél e vajit ne amortizator

REZISTENCA E VOGEL GJATE HAPJES SE AMORTIZATORIT
Konsumimi i valvules kthyese

Unaza e pistonit éshté thyer ose éshté konsumuar

Pistoni ose cilindri jané démtuar

REZISTENCA E VOGEL GJATE MBYLLJES SE AMORTIZATORIT (“RENIA”)
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Valvula mbyllése nuk hermetizon miré pér shkak té zhytjes ose démtimit té pjeséve té tij
Susta e valvules rrjedhése éshté deformuar

TROKITJA DHE KERCITJA E AMORTIZATORIT

Bokolat e gomés né lidhjen e poshtme, respektivisht te sipermet jané konsumuar
Pluhur mbrojtési i démtuar

Ka mbetur sasi e vogél e vajit pér shkak té rrjedhjes

Parregullsi té kuzhinetave té bucelave dhe té rrotave: Kuzhinetat jané organe g€ lidhin pjesé né
l1évizje rrotulluese e qé kané pér funksion té€ zvogélojné férkimin.Kuzhinetat e vendosura tek ura e
pasme ose te rrotat jané né pérgjithési té tipit rrotullues t€ pérbéra késhtu nga dy unaza té
modeluarane ményré qé té formojé drejtimin e njé s€ré elementesh qé rrotullohen brenda duke
lejuar késhtu njé ecje pa térheqje.Kuzhinetat me rrotullim mund té jené sferike, me nyje ose me
kunja.Difektet mé t€ cilat takohemi jané:

=z Sferns
N === o

Fig.-A

Konsum i parakohshém i kuzhinetave me rrul konik té mocove:
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